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1_INTRODUCCION

Cuando nos referimos a la industria de la aviacion lo primero que se nos viene a la
cabeza son esas estructuras metalicas de grandes dimensiones capaces de vencer
la gravedad y transportar en su interior desde personas hasta las cosas mas
inimaginables posibles, también nos acordamos de ese lugar llamado aeropuerto, el
cual cuenta con una enorme capacidad operativa y de recursos para realizar
operaciones de todo tipo en simultaneo y englobadas dentro de un marco
internacional de seguridad y calidad. Cuando mencionamos el tema de la aviacion,
estamos haciendo referencia a una parte de suma importancia cronolégicamente
hablando de la edad moderna desde la proeza de los hermanos Wright en 1903
siendo las primeras personas en volar un avién controlado hasta el primer vuelo del
avion comercial mas grande del mundo el Airbus a380 capaz de transportar en su
interior la asombrosa cantidad de 853 pasajeros en clase turista. La aviacion tal
cual la conocemos en tiempos modernos es una de las proezas de ingenieria mas
grandes creadas por el ser humano siendo una actividad considerada de vital

importancia para mantener al mundo/sociedad conectados.

Hablar de la historia de la aviacion nos insumiria largos periodos de tiempo acerca
de los tipos de aviones, las clases de aeropuertos, los tipos de cargas y todo a lo
gue la propia actividad refiere, pero estariamos desviandonos del objeto de esta
presentacion que si bien esta estrechamente vinculada a la actividad aeronautica es
una de las tantas partes que sumado al conjunto de actividades que hacen que la

aviacién sea lo que hoy es.

Dentro de esta presentacion nos enfocaremos en la tarea de abastecimiento de

aeronafta o combustible de aviacion denominado como AV GAS 100LL.

Como futuros referentes de la materia de higiene y seguridad laboral una de las
premisas de nuestra profesion es la prevencion de riesgos y el mantenimiento de un
medio ambiente laboral dentro de parametros preestablecidos. Para llevar a cabo lo
mencionado anteriormente debemos realizar la aplicacion de metodologias de
recoleccion de datos in situ como es la observacion directa de las tareas o llevar a

cabo entrevistas con el personal a modo de obtencién de datos de relevancia.
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Con esta base de informacion se podra llevar a cabo la
etapa de analisis de riesgos de la tarea seleccionada e identificar el alcance actual
de incidencia de la gestién de seguridad sobre las tareas descriptas para asi en

conocimiento de esto, proponer medidas eficaces de prevencion con el aporte del

personal involucrado.

Durante la confeccion de las actividades propuestas se irdn presentando dudas
gue pretenderemos conocer como las politicas,capacitaciones, registros,
estadisticas, procedimientos operativos, controles de ingenieria, planes de
mantenimiento entre muchos otros factores que se irdn presentando a los largo de
la presentacion, en la cual sera objetivo de la misma el indagar dentro de estos
documentos y comprender y poder expresar con los conocimientos adquiridos una
defensa de los resultados como asi también proponer mejoras de aquellos valores

gue se vean por debajo del estandar requerido o impuesto.

Con un analisis mas profundo se indagaran los puntos débiles en cuanto a
prevencion de riesgos especialmente de las tareas mencionadas que sumado a las
entrevistas realizadas se podra exponer una solucién o punto de reflexién que

ayude al presente servicio de Higiene y seguridad a mejorar la observacion.

2_ DESCRIPCION DE LA EMPRESA

Breve resefia historica. (1)

“Desde 1959 operamos estaciones de servicio bajo las distintas formas
comerciales que YPF S.A. ha adoptado a lo largo del tiempo, con la
particularidad de contarnos entre las empresas mas antiguas del rubro
dentro de la histdrica petrolera. Ese largo camino transitado nos ha
permitido afianzar los vinculos comerciales y ampliar nuestra participacion
al transporte y la distribucion de combustibles, lubricantes y asfaltos; la
operacion de plantas de abastecimiento naval y aeronautico; la realizacion
de tareas de logistica con servicio de apoyo a la perforacién de pozos y el
transporte de agua; y la asistencia con piletas de acumulaciéon y equipos

de alto vacio. Nuestra diversificacion empresarial alcanza a otros

emprendimientos vinculados al turismo y las energias renovables”
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Otangendi
Cia

Mision de la empresa 2

La misién es ser una empresa referente en la logistica y comercializacion de
combustibles y lubricantes en la zona de influencia, buscando destacarnos en la
gestion, el servicio al cliente y la mejora continua en el manejo de los recursos, y

logrando la mayor eficiencia en el desarrollo de nuestras actividades econdmicas.
Vision de la empresa

Nuestra vision es ser el principal distribuidor de combustibles del golfo San Jorge,
maximizando los estandares de calidad y de atencién al cliente, y ocupando un
espacio creciente en el area de logistica y comercializacién de esos productos en

otras regiones del pais.
Objetivo de la empresa (Departamento de Aero combustibles)

Desde 1998 gerenciamos la Aero planta de combustible en Comodoro Rivadavia.
Durante las 24 horas, los 365 dias del afo, abastecemos de combustible a los
aviones que arriban y despegan del aeropuerto internacional General Enrique
Mosconi, bajo el estricto cumplimiento de normas de seguridad y con personal

altamente especializado.



3_ORGANIGRAMA DE LA EMPRESA.

Gerente general
Carlos Otamendi

Subgerente general
Francisco Murugarren

Subgerente de RR Subgerente Subgerente de
HH contaduria general operaciones

Susana Viegas Renzo Almada Héctor Murugarren

— Administrativo Encargado de
Adlr?nanﬁmailvo cG Aeroplanta Cdo RIV

Micaela Carlos Mayorca Juan Castellano
Martinez
Responsable Higiene y

- : Seguridad
Administrativo y .
RR HH 2 Heéctor Carrizo

Sofia Vera Operador de planta
1

Daniel Carrizo

Operador de planta 2
Vargas Enrique

Operador de planta
3

Belli Sebastian

Operador de planta
4

Pérez Jorge
Operador de planta
5
Sandoval Raul

Operador de planta

Cardenas Héctor
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ROLES Y RESPONSABILIDADES DEL PERSONAL

PERSONAL OPERATIVO OTAMENDI & CIA

Gerente General: Carlos Otamendi Funcién: Administrativa

.

% Responsable legal por totalidad de operaciones administrativas / operativas y del

cumplimiento de las mismas.
Subgerente General: Francisco Murugarren. Funcién: Administrativa

*,

* Responsable del funcionamiento de las &reas de contaduria— operativa - RRHH.

Subgerente de Operaciones: Héctor Murugarren. Funcién: Administrativa.

*

» Responsable del funcionamiento de la totalidad del &rea operativa de la compaiiia.

Encargado de Aero planta. Castellano Juan. Funcion: Administrativa —

operativa.

+» Responsable de la operatividad del Aero planta Cdo Riv incluido el funcionamiento

de maquinarias y registro/documentacién de actividad.

Operador calificado de planta 1 Carrizo Daniel Funcidn: Operativa

% Despachante de Aero combustibles, mantenimiento general base y equipos.
Operador calificado de planta 2 Vargas Enrique Funcién: Operativa

% Despachante de Aero combustibles, mantenimiento general base y equipos.
Operador calificado de planta 3 Belli Sebastian Funcién: Operativa

« Despachante de Aero combustibles, mantenimiento general base y equipos.
Operador calificado de planta 4 Pérez Jorge Funcion: Operativa

+ Despachante de Aero combustibles, mantenimiento general base y equipos.

Operador calificado de planta 5 Sandoval Raul Funcién: Operativa

K/

« Despachante de Aero combustibles, mantenimiento general base y equipos.

Operador calificado de planta 6 Cardenas Héctor. Funcion: Operativa

+ Despachante de Aero combustibles, mantenimiento general base y equipos.
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PERSONAL ADMINISTRATIVO OTAMENDI & CIA:

UNIVERSIDAD

FASTA

Gerente general de la compaiiia: Otamendi Carlos. Funcién: Administrativa.
% Responsable legal de todas las areas de la compania.
Subgerente General: Murugarren Francisco. Funcién: Administrativa

% Responsable del funcionamiento de las areas de contaduria — operativa -
RRHH

Subgerente de RRHH: Viegas Susana. Funcion: Administrativa.

% Responsable de las areas de reclutamiento y seleccion de personal,

capacitacion, administracion / gestion del personal de la empresa.
Administrativo area RRHH. Martinez Micaela. Funcion: Administrativa.
% Responsable de reclutamiento y seleccion de personal.
Administrativo area RRHH. Vera Sofia Funcion: Administrativa.

% Encargada de plan de capacitacion anual y manejo de estadisticas

generales e indices de desempefio de la compafiia
Subgerente Contaduria Gral. Almada Renzo Funcién: Administrativa.
% Responsable de las finanzas de la compafiia.

Administrativo area contaduria. Mallorca Carlos Funcién:

Administrativa.

% Responsable de compras y archivamiento de la actividad financiera de la

compainia.

10
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5_ UBICACION GEOGRAFICA RECINTO DE TRABAJO (3)

El Aeropuerto Internacional General Enrique

Mosconi (FAA: CRV - IATA: CRD - OACI: SAVC), es un aeropuerto que se
encuentra ubicado en el Barrio Militar-Aeropuerto a unos 11 km hacia el norte del
centro de Comodoro Rivadavia, en la provincia de Chubut. Por su gran movimiento
es considerado un aeropuerto nudo en la regidn patagoénica, estando entre los mas
activos. El aeropuerto actiia como Centro de Control de Area (ACC) prestando
servicio de control de transito para la region aérea sur (RASU) que tiene centro

en Comodoro Rivadavia y que cubre desde el sur de Viedma y Bariloche, incluyendo
la Antértida.

Es el principal Hub (o centro de conexion) de la aerolinea LADE. Ademas, aqui se

encuentra la IX Brigada Aérea.

Accesos y coordenadas: Camino Vecinal Dr. Mariano Gonzalez (Camino del
Aeropuerto) "km 9" (U9000) y sus coordenadas son latitud 45° 47' 24" S y longitud
67° 28' 08" W. la distancia al centro de la ciudad es de 11 km.

11
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LUGAR DE TRABAJQ: Aeropuerto internacional Gral.
Enrique Mosconi Prov. Chubut. Comodoro Rivadavia.

Sector de desarrollo de tareas a analizar: ISLA.

Tipo de combustible: AV — GAS 100LL.

Tipo de aeronaves: Aeronaves de bajo y mediano porte con motores a piston.
Horario laboral: 12HS / turnos rotativos de 8hs.

El sector “ISLA” se encuentra a unos 80 metros lineales de la oficina
correspondiente al Aeroplanta CDO RIV y a unos 250 metros del edificio principal
del aeropuerto. Dicho sector esta expuesto a la intemperie dado que no cuenta con
resguardo de estructuras edilicias o vegetacion en sus alrededores. Su acceso es
por medio de la calle interna de acceso del aeropuerto y en el caso de las

aeronaves por la plataforma comercial.

Desde que se puso en funcionamiento el sector ISLA en el afio 1996 no sufrio
modificaciones de relocalizacion ni de gran envergadura estructural. Al dia de la
fecha, el aeropuerto internacional Gral. Enrique Mosconi se encuentra en plena
modernizacién edilicia siendo el Aeroplanta y el sector ISLA los Unicos sectores sin

alteracion ni planes de modificacion alguna.

12
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6_ OBJETIVO GENERAL

El siguiente proyecto final integrador se redactara con el objetivo de ir analizando y
reconociendo todas aquellas actividades realizadas por el personal del Aero planta
Cdo Riv y la eventual explosion a riesgos de la propia actividad, a punto tal de
referenciarlas con la correspondiente legislacion vigente y de ser posible aplicar o
notificar fallas, faltantes o posibles mejoras que se puedan aplicar tanto
administrativas como de gestion de personal. También como actividad de mejora
continua, se propondra un conjunto de actividades metodicas y efectivas para la

mantencion de las mismas.

Como objetivo general un poco mas personal podriamos decir que buscamos en el
desarrollo de esta presentacion el planteamiento y reconocimiento de una actividad
a la cual por su estandar de seguridad y las consecuencias que implica los errores
dentro de la misma no hay una basta informacion dentro del ambito de profesionales
de Higiene y Seguridad, haciendo que la investigacion sea mas en profundidad
tocando temas nuevos o poco comentados en la jerga pero si plasmados en

requerimientos legales o certificaciones tanto internas como externas.

El objetivo general se ird desarrollando a lo largo del presente proyecto por medio
de objetivos secundarios y/o especificos que servirdn de punta pie inicial para
desarrollar gran parte del cuerpo de la investigacién y posterior cierre del

proyecto.

OBJETIVO ESPECIFICOS

= Determinar por medio de un analisis de riesgo los niveles de gravedad
y probabilidad de dafios que se puedan provocar.

= |Implementar un registro de capacitaciones y entrevistas personales
gue permitan generar una actitud proactiva hacia la prevenciéon de
accidentes e incidentes dentro del ambito de trabajo.

= Con la participacion activa del personal operativo
confeccionar los procedimientos de trabajo y sus revisiones
y/o actualizaciones.

= Mantener un estandar lo mas elevado posible de uso de elementos y
conocimientos para casos de emergencias.

= Confeccionar un plan de simulacros con sus correspondientes
15
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registros y toma de novedades a razén de
brindar al personal los medios y conocimientos necesarios para una
correcta actuacion en caso de emergencias.

= Mantenery preservar la salud psicofisica de los operarios.

= Establecer o implementar acciones de prevencion como campafas
informativas o cursos presenciales de medio dia con exposicion de
registros y estadisticas que expongan los numeros reales del
acatamiento o no de las medidas de seguridad e higiene.

= Implementar por medio de practicas y/o pruebas semestrales el
entendimiento de procedimientos de trabajo normas y todas aquellas
reglas de acatamiento obligatorio como podrian ser las 5 reglas de oro,

por ejemplo.

7_DESCRIPCION DE ETAPAS DE PROYECTO

En esta presentacion se dividira el proyecto en 3 etapas. La division en etapas nos
permitira abordar y entender el analisis realizado a las tareas y el ambiente donde
las desarrolla el personal operativo de Aero planta. La idea principal de dividir el
avance de la presentacion en 3 etapas es analizar y describir cada parte con mayor
profundidad y dandole un orden que nos permita poder ir abriendo tema por tema'y

darle un correspondiente cierre y posterior avance con el siguiente tema.

ETAPA 1 Analisis de los puestos de trabajo

La etapa 1 es donde presentaremos a la empresa brevemente (mision, vision y
alguna resefia historica de la misma). Se hara énfasis en poder exhibir un paneo
general de la composicion estructural del sector denominado ISLA y de las

magquinas y herramientas que se utilizan y alli operan.

También se exhibira el organigrama del sector de trabajo con sus correspondientes
mandos medios y jerarquicos, dandonos una idea de los escalafones burocraticos
gue predominan en el area de trabajo y de los roles y responsabilidades de cada

integrante del mismo.

16
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Dentro de esta etapa se agregaran datos de relevancia como

FDS y registros de ciertas mediciones realizadas a equipos de relevancia.

Para finalizar esta etapa se confeccionara una conclusion final tomando en cuenta
todos los datos relevados y las observaciones realizadas siendo estas positivas o
negativas con respecto al area operativa y también del ambiente de trabajo en

general.

ETAPA 2 Andlisis de las condiciones generales de trabajo

La etapa 2 indagaremos y llevaremos registro de las condiciones generales del
establecimiento de trabajo. El objetivo principal de esta etapa estara centrado en
poder exhibir los riesgos propios de las tareas efectuadas (carga de aeronafta Av.
Gas 100l y mantenimiento general de las instalaciones). Como consigna impartida
para esta etapa de la presentacion se pondra énfasis en el analisis de 3 riesgos

predominantes del sector como lo son:

» Proteccidon contraincendios.
> Ruido.

> lluminacion.

ETAPA 3 Programa de prevencion de riesgos.

La ultima etapa es dentro de lo que a la higiene y seguridad respecta, la mas
importante, ya que con toda la informacion recolectada en las etapas 1y 2
deberemos de ser capaces de poder plantear de manera eficiente, las medidas de
prevencion de riesgos. Esto se realizard mediante la confeccion de un plan de
prevencion de riesgo, el uso de herramientas administrativas y de gestién que
generen un impacto positivo en las estadisticas. También el personal operativo y

administrativo debera sentirse comprometido con el objetivo de este plan.

17
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ETAPA 1 ANALISIS DE LOS PUESTOS DE TRABAJO.

8_RELEVAMIENTO INICIAL.

El sector ISLA es un area especificamente disefiada para la carga de aeronafta del
tipo AV GAS 100LL a aviones de bajo porte con motores a explosion o a pistén.
Desde su inicio de operacion en el afio 1996 el sector no sufri6 modificaciones de
grandes dimensiones solo actualizaciones como el sistema de iluminacion y

agregados como carteleria y modificaciones menores.

Para la descripcion del sector nos apoyaremos con los croquis y fotos mencionadas
en las paginas 12y 13.

Como se observa en la foto de frente de la ISLA, el sector se encuentra a la
intemperie sin ninguna cobertura natural o artificial, ubicado casi a la mitad de
distancia entre la oficina del Aero planta y el edificio central del aeropuerto. El
acceso al area es limitado ya que solo podemos acceder a ella por calle de

circulacién interna demarcada en el croquis de pag. 12.

Como se observa en la foto de la pagina n°12 y ayudandonos con los croquis de las
paginas 12 y 13 respectivamente, el sector consta de un sector de estacionamiento
para las aeronaves (Imagen pagina 13),un surtidor marca WAYNE con su respectivo
marcador de Aero vale, un techo sobre el surtidor que sostiene la iluminaria
antiexplosiva, una trampa de agua que separa el posible agua que tenga el
combustible antes del trasvase a la aeronave al costado derecho del surtidor y en el

lado izquierdo del surtidor se observa el interruptor de corte de suministro eléctrico

de todo el sector ISLA. EI mismo es mencionado en el procedimiento operativo.
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ALARMA DE EMERGENCIA

SECTOR ISLA - VISTA

—_
INTERRUPTOR ELECTRICO
', AEROVALE
\ -
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En lo que refiere al almacenamiento de combustibles el

sector cuenta con dos depdsitos de combustibles de tipo soterrado de doble pared
con una capacidad total de 20.000 litros los cuales cuentan con un sistema
venteo/liberador de presion en cada tanque que, por medio de una véalvula de
presion y vacio, se regula la presion interna de los 2 tanques subterraneos.

CANO DE VENTEO DE TANQUES SOTERRADOS

BOCAS DE INSPECCION TANQUES SOTERRADOS
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La manguera del surtidor estd compuesta por un pico surtidor
marca ODP con acoples de aluminio anti chispa marca ODP con una manguera de

alta presion marca ELAFLEX para combustible con una longitud de 18 MTS.

En la foto de la derecha de observa el nicho impermeabilizado de guardado de

manguera con el carretel retractil para descarga de corriente estatica.

PICO SURTIDOR CON ACOPLES ANTI CHISPA / NICHO
MANGUERA CON CARRETE ANTI ESTATICA

Bocas de descarga de camion cisterna, con su correspondiente carrete retractil
antiestatico y sefializacién. También podemos observar la rejilla para caso de

rebalse y/o derrame. Donde finaliza la misma nos encontramos con una tapa

BOCAS DE TAPA PILETA
LLENADA y : DE REBALSE

DE TANQUE : —
——

CARRETEL |

ANTI ESTATICA &=
—— % 7'_."‘

S LLAVE DE PASO
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hormigonada pintada de color verde y amarillo que cubre la
llave de paso de la conexion rejilla — pileta de rebalse.

El sistema de extincion de incendio del Sector ISLA se compone de 3 equipos de

extincion de diferentes agentes extintores.

1. Unidad de extincion portétil — agente extintor clase BC.
2. Unidad de extincién portatil — agente extintor clase CO2.

3. Balde color rojo con tapa — agente extintor arena.

EQUIPO DE EXTINCION PORTATIL

CARTELERIA SECTOR

SoNECS L R T L IR L
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ILUMINARIA ANTIEXPLOSIVA / BALIZA ANTICOLISION / ILUMINACION EXTERIOR

PUESTA A TIERRA /MORCETO

SIRENA DE EMERGENCIA
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CARTELERIA

CARTELERIA PARA COMANDANTE DE AERONAVE
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9 DESCRIPCION DE TAREAS E OPERACION DE CARGA DE COMBUSTIBLE

El tipo de aeronafta AV. GAS 100LL es utilizado por aviones de bajo porte con
motores a explosion o a piston, a diferencia de los aviones comerciales que utilizan
turbinas y consumen Aero combustibles como JP1, un combustible mas oleoso

parecido al kerosene.

El proceso de abastecimiento de combustible comienza con el aterrizaje de los
aviones por la pista principal al aeropuerto, una vez aterrizados deberan hacer

espera en la plataforma comercial en la ubicacion que torre de control les asigne.

IMPORTANTE: La torre de control es la autoridad méaxima dentro de lo que es el

movimiento del personal, vehiculos y aviones del aeropuerto en lo que a las calles
de ingreso y pista se refiere, cualquier incursion sin su autorizacion puede generar

graves inconvenientes y la actuacion de personal de seguridad aeroportuaria (PSA).

Para que dicho avion pueda desplazarse hasta la plataforma de abastecimiento del
sector ISLA, ser& la misma torre de control la que por medio de teléfono directo y/o
comunicacion via HANDY deber& consultar el estado de operatividad del sector
ISLA del Aero planta a razén de prever cualquier incidente causado por tareas de
mantenimiento u otras actividades. La misma accion debera realizar personal de
Aero planta con torre de control en caso de suspension de actividades del sector

ISLA por la razon que asi lo amerite.

Si personal de Aero planta autoriza el ingreso de aeronave al sector ISLA, el mismo
debera desplazarse desde las oficinas hasta la ISLA por calle de ingreso
aproximadamente a unos 80mts con los correspondientes elementos necesarios

para la tarea (se mencionaran en el procedimiento de carga).

Arribado el avion y el operario al sector ISLA, el operario debera seguir al pie de la

letra el Procedimiento de carga de aeronafta y tener todos los recaudos necesarios.

En el siguiente texto se mostrara el procedimiento de carga de aeronafta segun

manual de operacién suministrado por la empresa YPF a nivel nacional
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ATENCION: Previo a realizar cualquier maniobra o
procedimiento de abastecimiento de aeronafta, el piloto o comandante de la

aeronave en cuestion debera obligatoriamente:

1. Apagar el motor.

2. Desconectar el suministro eléctrico de la totalidad del avion incluido luces
exteriores y equipo de comunicacion.

3. Poner el freno de mano.

4. Colocar las calzas en la totalidad del tren de aterrizaje.

IMPORTANTE: El comandante de la aeronave o propietario en su defecto

1 1
1 1
' :
1
i debera estar presente en todo momento, desde el momento previo al inicio i
1 L . . ., . 1
I de abastecimiento hasta la finalizacion del mismo. '
1 1

. Accionar el interruptor de encendido del surtidor.

. Colocar la unidad de extincion portatil en posicidn estratégica y de facil
alcance.

. Tomar muestra, efectuado la prueba de deteccidon de agua libre a la vista —
densidad y temperatura y exhibirle los resultados al cliente.

. Colocar el cable anti estatica.

. Colocar el Aero vale en el medidor volumétrico.
Poner a cero el medidor volumétrico.

. Colocar la escalera en posicién adecuada, bajo el panel de carga (de ser
necesario).
Desenrollar lentamente la manguera con el pico surtidor de la camara.

. Cuidadosamente acoplar el pico en la boquilla de la aeronave, evitando
cualquier dafio a la misma.

10.Con autorizacion del cliente iniciar el abastecimiento.

YPF
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Precauciones para cargas con pico de gatillo:

% Abrir tnicamente la tapa del tanque a abastecer.
+ Antes de abrir la tapa del tanque, establecer suavemente contacto metalico
entre el pico y la aeronave, a fin de evitar descargas eléctricas luego de

abierto el tanque.

ATENCION: No se recomienda el abastecimiento sobre el ala de la aeronave en
condiciones de precipitaciones (lluvia. nieve, etc.). En tal situacion, el cliente
indicara las acciones preventivas que considere conveniente adoptar. Para el
factor climatico viento se considera como velocidad maxima de rafagas 60km/h
suspendiendo el abastecimiento en velocidades mayores a la permitida sin
excepcion alguna. Prohibido el abastecimiento en condicion climatica de

tormenta eléctrica.

+ El abastecimiento de helicOpteros tiene las mismas consideraciones de

seguridad que en el caso de aviones.

0,

« Ademas, se debera mantener distancia suficiente de seguridad de las palas

del rotor.
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En la imagen superior se observa un avion de bajo porte con
motor a explosion ubicado en la plataforma de abastecimiento del sector ISLA
demarcada de color blanca y negra con franjas a 45°. De fondo se observa la torre

de control y el edificio principal del aeropuerto.

11 CONTROL DE CALIDAD DE COMBUSTIBLE AV GAS 100LL (INFORMACION
EXTRAIDA DE MANUAL DE OPERACION AEROPLANTA)

IDENTIFICACION
AVGAS 1 OOL I
AEROCOMBUSTIBLE

r

1 . . . . .

I Las aeronaves disponen por duplicado de instrumentos, sistemas e incluso
| tripulantes; sin embargo, el combustible a bordo es Unico. De su calidad
i
1
1

depende la seguridad del vuelo.

PRUEBAS ABREVIADAS

Las verificaciones de control de calidad del combustible que se realizan al pie de la
aeronave se denominan PRUEBAS ABREVIADAS. Su realizacion es obligatoria y

previa a cada suministro / despacho de aeronafta.

Inspeccion visual del combustible.
Prueba de deteccién libre de agua.

Verificacién de la temperatura del combustible.

= A

Verificacion de la densidad del combustible.
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EXTRACCION DE MUESTRAS:

e Se extraera una muestra de 1 litro aprox. desde la punta de la mangueray se
colocara en una probeta transparente, limpia y seca.
e Se verificara el aspecto de la muestra, el cual deberé ser claro y brillante.
CLARO=LIMPIOQ (sin particulas)
BRILLANTE=SECO (sin agua)

Para todas las muestras que se realice en el sector ISLA a la hora de despachar
combustible deberemos realizarlo con lo maletin de pruebas abreviadas. Dicho

maletin cuenta con

e Unvaso de prueba de 1500 cm2.
e Un densimetro.
e Termdmetro.

e Pastillas detectoras de agua.

e Jeringas plasticas descartables.
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MEDICION DE DENSIDAD

La medicién de densidad se realiza con el densimetro adecuado para el combustible
gue se esta probando. El rango de densidad que se toma para el AV GAS 100LL es
de 0.665 a 0.730.

MEDICION DE TEMPERATURA

La medicion de temperatura se efectuara colocando el termémetro en el vaso de
muestra — probeta. Bajo ningun punto se debera agitar el producto con el

termémetro.

Solo se utilizaran termémetros y densimetros calibrados por la autoridad de

aplicacion. Se debera conservar certificados de calibracion.
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Las pruebas de deteccion de agua libre son de vital importancia para la
seguridad de vuelo. Debe realizarse antes de cada abastecimiento de
combustible a una aeronave, siempre en presencia del cliente (el cual podra

firmar el Aero vale en desconformidad si la prueba resulta positiva).

PASO A PASO DETECCION DE AGUA EN AEROCOMBUSTIBLE

La prueba de la deteccidon de agua se realizara de la siguiente manera:

e Extraer una capsula detectora de agua libre del envase, sin tocar la
membrana, verificando en el mismo la fecha de vencimiento y
comprobando que la parte sensible de la capsula sea color amarillo.

e Colocar la capsula de agua libre en el extremo de la jeringa de 20mm.

e Extraer con la jeringa (a través de la capsula) 20ml del combustible que se

encuentra en la probeta.

e Observar la capsula, en caso de que la capsula mude su color amarillo a
verde azulado, significa que existe agua libre en la muestra. En este caso
debera repetirse la prueba.

e La capsula utilizada debera descartarse en el recinto de materiales

peligrosos.

IMPORTANTE: En caso de realizarse la prueba de libre de agua en

combustible y ser esta positiva, se suspendera el abastecimiento de Aero

combustible AV GAS100LL y se dara aviso a operaciones YPF, siendo

estos los encargados de determinar las acciones posteriores.
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POSIBLES FUENTES DE ERROR

e En condiciones de nieve. lluvia o similares existe la posibilidad de que la
humedad contamine la capsula detectora de agua

e La muestra de combustible debera siempre ser extraida de la punta de la
manguera y nunca de alguna purga del sistema.

e La muestra extraida en caso de ser negativa la presencia de agua, podra ser
insertada en tanques soterrados- Si la misma obtiene un resultado positivo en
presencia de agua debera ser colocada en recipientes herméticos y ser

enviada a laboratorios YPF para su ensayo y posterior informe.
13 CONTAMINACION DE COMBUSTIBLE

El combustible puede encontrarse contaminado con agua, solidos, otro grado de
combustible, surfactantes, crecimiento microbiano o cambios en su tonalidad por

inclusidn accidental de colorantes. La contaminacion se puede detectar

observando un cambio en el color, aspecto y/o densidad del combustible.

CONTAMINACION CON AGUA

avrasuera | |AVGAS 100LL"

detectada
<30ppm

Agua libre (separada)

-l €
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Se observa mediante la realizacion de las inspecciones
visuales, prueba de Balde Blanco, apariencia Claro y Brillante. Las que no pueden
ser observadas, se detectara mediante la extraccién de producto a través de la

capsula detectora de agua.

Las posibles fuentes de contaminacién con agua son:

a. Ingreso por las tapas superiores de cisternas o bocas de medicion de tanques.

b. Condensacion de agua en las paredes interiores de cisternas o tanques

producido por el descenso de la temperatura.

c. Agua disuelta que se condensa por un descenso de temperatura y se deposita

en el fondo como agua en fase libre.
d. Recepcion de combustible contaminado con agua.

e. Falla en la valvula de venteo (trabada abierta). Verificar ausencia de agua en

batea superior de la cisterna.

/\ o~ Conductode ventilacion
» N

Condensacion

Aguaemulsionadaenel
combustible

e
recimiento Biologico )’
L

For X
~F b

Mezclade
Combustible/Agua Capade agua
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CONTAMINACON CON SOLIDOS

Cuando se realiza la inspeccion visual se pueden observar algunas particulas

sélidas, como por ejemplo particulas de hierro, aluminio, goma etc.

Las posibles fuentes de contaminacion con solidos son:

A. Oxido en cafierias, tanques y similares.
B. Desprendimientos de pintura epoxi de tanques cisterna, filtros o similares.

C. Suciedad, polvo o tierra que ingresa a las cisternas a través de tapas y

venteos.
D. Deficiente limpieza de mangueras y picos, previo a su armado.

E. Degradacion de juntas y o-rings colocados en picos, arrolla mangueras y

similares, fabricados con materiales incorrectos.

F. Desprendimiento de teflon utilizado en el armado de acoples de manguera.

RECUPERACION DE MUESTRAS

La muestra utilizada en las pruebas de apariencia visual o abreviadas, de

encontrarse APTA y no contaminada, se depositardn en el tanque de recuperacion
de producto, se recomienda dejar reposar durante 1 hora antes de reingresarse en
el circuito de abastecimiento, de forma tal que recircule a través del filtro separador

de las instalaciones fijas o moviles.

En el caso de la muestra realizada en probeta con pico gatillo, verter dentro del

tanque de combustible de la Aeronave, previa autorizacion del cliente
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14_MANOMETRO PRESION DIFERENCIAL.

Indican la diferencia de presion entre la entrada y salida del filtro. Con el uso, los
elementos filtrantes se van obstruyendo restringiendo el paso de producto,
aumentando la presion diferencial. La misma es un indicador del correcto

funcionamiento o falla de los elementos de filtrantes.

Un incremento gradual de la presion diferencial (méximo 15 psi) indica obstruccién o
incremento de contaminantes presentes en el producto. Una reduccion repentina de

la presion diferencial (O psi),

indica una posible fuga o rotura de la integridad de los elementos filtrantes.

.-_
-

) Presion Salida s [
e — I8

Dp3PSI

Presion entrada e
70 PSI
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15_ OTRAS TAREAS A REALIZAR.

Si bien dentro del Sector ISLA la actividad predominante es el despacho de

aeronafta, también se realizan tareas rutinarias operativas:

1. Medicién de nivel de tanques: Cada tanque de la ISLA cuenta con una
regla graduada para la medicion de nivel del tanque. La misma posee
certificacion de fabricante y la forma en que se realiza la medicidon consta en
abrir la tapa de inspeccion, alzar la totalidad de la varilla a nivel del suelo y

verificar visualmente la marca del liquido en la varilla y dejar anotado en el

registro los valores obtenidos.

37



UNIVERSIDAD

@ FASTA

racursTaoor
tHarNmiIEnilA

16_ ORGANIGRAMA OPERATIVO Y
RESPONSABILIDADES

Dentro del organigrama mencionado en la Pag. 7 haremos inca pie en la parte

operativa de los operarios que desarrollan las tareas del sector ISLA.
Encargado de Aero planta - Referente de seguridad — 6 Operadores de planta.

ENCARGADO DE AEROPLANTA Y REFERENTE DE HIGIENE Y SEGURIDAD.

1. Velar por la seguridad de los operarios en sector ISLA.

2. Mantener las condiciones de higiene y seguridad de las instalaciones
siendo la autoridad responsable del cierre del sector cuando la situacién lo
amerite.

3. Mantener el estdndar elevado de conocimientos para una operacion
segura del sector.

4. Brindar la induccion y/o capacitaciones necesarias al personal ingresante.

5. Brindar y mantener los elementos de proteccion personal al diay en
condiciones. Brindar al personal la informacion para su correcto uso y
conservacion.
6. Mantener todas las certificaciones necesarias tanto de equipos y
herramientas al dia.

7. Mantener dialogo permanente con la totalidad del personal y mantener un
clima de trabajo lo mas ameno posible evitando desmotivaciones o
excesos de confianza que puedan llevar a cometer errores o generar

incidentes.

8. Seleccién de personal.

1. Despachar aeronafta de forma segura y respetando protocolos y medidas

de seguridad estipuladas.

novedades y anomalias detectadas a razén de implementar acciones lo

] 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
i i
! 2. Informar al encargado de Aero planta y/o referente de seguridad las !
1 1
i i
: :
i mas pronto posible y mantener una actitud proactiva. i
1 1
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3. Realizar tereas de mantenimiento programado o preventivo.

]
]
i
4. Brindar buena atencion a los clientes y dentro de un ambiente de i
i
]

cordialidad mantener los estandares de seguridad siempre presentes.

17_MANTENIMIENTO CORRECTIVO Y PREVENTIVO:

Cada semestre segun el programa de mantenimiento preventivo del sector ISLA se

debera realizar tareas programadas a razon de mantener las instalaciones en

condiciones tanto de seguridad como de higiene.

MANTENIMIENTO GENERAL DEL SECTOR ISLA.

Orden y limpieza en el sector. Verificar que el lugar se encuentre limpio sin
pastos ni malezas, ordenado y que su correspondiente iluminacion y
sefalizacion se encuentren operativas y en condiciones. ESTO ultimo es de
suma importancia dado que el sector opera 12 HS.

Drenajes obturados: Verificar que los drenajes/rejillas de derrames no estén
obstruidos con malezas o algun otro tipo de elemento.

Filtraciones / perdidas de combustibles Observar cafierias y mangueras
en busca de pérdidas o filtraciones. En caso de localizar una de ellas poner
fuera de servicio la isla y proceder a notificar de la situacion al responsable
de reparaciones oficial al servicio de YPF.

Deficiencias de seguridad

Verificar que la puesta en estatica tenga sus correspondientes mediciones al
dia y su certificado de que la equivalencia de cargas es segura (avion —
surtidor).

Mangueras, acoples giratorios y picos. Verificar en manguera, acoples
giratorios y picos imperfecciones o dafios fisicos (roturas, desgaste, zonas
con filtraciones y/o goteos). Verificar que los acoples giratorios estén en buen
estado sin goteos. REALIZAR PRUEBA DE FUGA CON EQUIPO GAMMON.
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Carteles, estatica cables y pinzas. Verificar que el

cartel de puesta en estatica este en buenas condiciones y que su imprenta
sea legible,

Cables de estatica: Verificar que los cables no presenten roturas ni contacto
con partes vivas, y que sus correspondientes pinzas y terminal estén en
Optimas condiciones.

Extintores: Verificar que la carga y prueba hidraulica de los extintores no
esta vencida ni muy proxima a vencer.

Verificar que el manémetro se encuentre en condiciones con una presion
adecuada y que el cuerpo y visor del mismo no presente rajaduras ni opaca
miento que dificulten la vista del indicador.

Verificar que la manguera y tobera se encuentren sin dafios ni resequedad.
Verificar etiquetas legibles.

Verificar que las chapas balizas se encuentren en condiciones y a la vista sin
obstaculos con la identificacidon correcta del tipo de agente extintor que posee
el mismo.

Verificar que el anillo plastico de seguridad este colocado sin dafios ni
irregularidades.

Verificar que la chaveta y precinto de seguridad estén colocados sin
deformaciones ni alteraciones.

Balde arena: Verificar el contenido del agente extintor, que no esté
contaminado con objetos o vegetacion. Que el balde no se encuentre
obstaculizado y que sea de facil acceso.

Cierre de valvula pluvial: No aplica.

Gabinete / caja manguera: Verificar estado de compuerta metélica y manija
(pintura y estado de bisagras).

Ver estado de pintura impermeabilizante del gabinete.

Limpiar polvo o vegetacion que pueda estar presente.

Surtidor: Verificar el estado de la correa de bomba. En caso que presenten
estiramiento o irregularidades el personal de planta esta autorizado a realizar

el cambio de las mismas.
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18_ CHECK LIST SECTOR ISLA

GERENCIA EJECUTIVA LOGISTICA

Y P F AREA AEROPLANTAS

CONTROL DIARID D€ PARQUE D TANQUES Y CARGADERO
AEROPLANTA COMOBORD RVAZANA NES: DESEFTIENBRE  ANO: 1017
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19 EQUIPO DE PRUEBA GAMMON

Caracteristicas de la manguera

Color: Negro mate con lineas amarillas

Superficie: Rugosa.

Marca: ELAFLEX.

Tipo: Alta presion.

Longitud: 18 Mts.

Serealizan Pruebas.: si/ no. - ;Cada cuanto? 6 meses.
Vida operativa segun fabricante: 10 afios.

Tiempo de archivo: 2 aflos maximos.

Certificado de calidad: Sl

COMPOSICION MANGUERA INTERNA UTILIZADA PARA EL ABASTECIMIENTO
DE AERONAFTA AV GAS 100LL.
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IMPORTANTE: Para extender la vida util de la manguera es necesario que el
operador de Aeroplanta disminuya los dobleces y el desgaste localizados por la

posicion de trabajo al maximo exponente posible.

IMPORTANTE: En caso de presentar:
Fugas —roturas — aprisionamiento - deformaciones

El operador de Aeroplanta deberé suspender el suministro de combustible
y realizar de prueba de hermeticidad con equipo GAMMON.

PROCEDIMIENTO PRUEBA DE MANGUERA CON EQUIPO GAMMON.

La prueba debe realizarse cada vez que se coloquen mangueras nuevas, al finalizar
el armado con acoples nuevos y semestralmente. La finalidad es asegurar su
integridad estructural. Se debe utilizar un equipo GAMMON modelo GTP — 2157 — A

o similar el cual debera poseer el certificado de calibracion vigente.

PASOS:

1. Lavary drenar el equipo de prueba con el producto habitual de circulacién de
la manguera.
2. Conectar la manguera al equipo de prueba. En el otro extremo de la

manguera colocar un tapon que permita la eliminacion de aire del sistema

Llenar con producto el equipo de prueba procurando eliminar todo el aire del

sistema antes de comenzar la prueba.

IMPORTANTE: la presencia de aire durante la prueba es extremadamente
peligrosa debido a la posible generacion de una atmosfera peligrosa.

3. Aumentar gradualmente la presion hasta los 300psi.

4. Mantener la presién durante 5 Min.

NOTA: la presion de rotura de la manguera es de 80 BAR / 1150 PSI.
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5. Examinar la superficie de la manguera en basqueda
de fugas o anormalidades, verificar que la manguera no tenga raspaduras,
cortes, puntos débiles, descamacion, cubiertas gastadas, ampollas, refuerzos
expuestos, rajaduras, torceduras, que den indicios de posibles fallas, revisar

los acoplamientos que unen la manguera al carretel y al acople.

ATENCION: La presencia de fallas o fugas de producto requieren un cambio
de manguera o nuevo acople.

6. Disminuir lentamente la presién a O.

7. Aumentar la presion a 50 PSl y realizar inspeccion en busqueda de dafios
ocultos que hayan empeorado por la prueba de 300 PSI y no hayan
presentado debido al auto sellado de alta presion.

8. Drenar completamente de producto la manguera y el equipo de prueba.

9. Remover el equipo de prueba.

Equipo gammon
GTP - 2157
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20_ENTRENAMIENTO / PERIODOS A PRUEBA /
INDUCCIONES

IMPORTANTE: Para ingresar como personal operador del Aero planta de Cdo Riv,

el encargado de Aero planta en conjunto con el responsable de higiene y seguridad
seran los asignados a la tarea de solicitar los requerimientos técnicos necesarios

para que un postulante pueda ser considerado como ingresante.

Todo el personal que opere dentro del Aero planta CDO RIV

debera contar con los siguientes requisitos de caracter obligatorio.

Requisitos del personal:

Calificacion tipo B “chofer operador de primera categoria”.
Carnet nacional profesional clase E1.

Carnet de CNRT para cargas peligrosas.

Credencial aeroportuaria con permisos habilitantes de plataformas y

pistas.
Los operadores cuentan con cursos de mantenimientos operativos,

generales y administrativos.

INDUCCION Y PERIODO DE PRUEBA

Una vez que el postulante sea considerado para el ingreso como operador de Aero
planta deberéa de realizar el curso de induccion impartido por el responsable de

higiene y seguridad y el encargado del Aeroplanta.

El mismo consistira de una serie de conocimientos que le permitiran al futuro
operario el reconocimiento e identificacion de los riesgos presentes del sector de

trabajo y los medios de contencién y prevencion de los mismos.
21 ENTREVISTA CON ENCARGADO DEL AEROPLANTA

En una charla sobre este tema con el encargado de Aeroplanta nos comenta lo

siguiente
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Parte 1: “de parte de la petrolera estatal no hay un curso de
induccion formal para los ingresantes, si proponen capacitaciones anuales o
bianuales para el personal con antigliedad, pero son cursos mas orientados a la
parte humanistica como relaciones personales, trato al cliente y algun que otro
curso de seguridad sobre accidentes o incidentes que muchas veces no tienen

estrecha relacion con el Aeroplanta”.

Parte 2: “En base a eso junto al referente de seguridad hicimos lo que llamamos la
carpetita roja, que es mas que nada una ayuda técnica para que el ingresante
entienda los riesgos mas importantes del sector donde se le da un paneo acerca del
manejo seguro de los Aero combustibles (AV GAS 100LL Y JP1) la diferencia entre
ellos y también las caracteristicas de cada uno, (se incluye la hoja de seguridad de
ambos productos) a razén de exhibir la informacion de cada producto especialmente
las méas importantes como agentes extintores para cada uno de los combustibles,
gue hacer en caso de derrames y varios otros datos que llegado al momento le dan

al operario una nocion de que debe realizar y que no”.
Como parte final de esta conversacion el encargado menciona lo siguiente:

Parte 3: “el trabajo dentro del Aeroplanta es un trabajo mas que nada rutinario y con
el paso del tiempo las normas que se han tomado para realizarlo de manera segura
no han modificado su eje por lo tanto no han cambiado casi, y eso hace que dentro
del ambiente se genere una monotonia un tanto temeraria que puede llevar al
exceso de confianza, por eso con el referente del area de seguridad tratamos de
mantener dialogo permanente lo mas distendido posible con los operadores. Hacer
gue en conversaciones como las charlas de 5 minutos de las mafanas o los
cambios de turnos sean valorados y utiles, que alla compromiso entre comparieros
al pasaje de novedades y que se mantengan alerta por que, aunque todos los dias
se realicen los mismos tipos de tarea, el exceso de confianza puede llevar a no
prestar atencion o ser negligente y las consecuencias de esto puede ser muy

graves”.

Para finalizar la entrevista sobre este tema el encargado de Aeroplanta nos
menciona que con el referente de seguridad tomaron la decision de que los

ingresantes no realicen tarea solos ni integren la planilla de turnos dentro de los
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primeros 3 meses ya que consideramos que en los primeros
2 meses el ingresante debera estar como ayudante o segundo de otro operador que
lo lleve al area de trabajo y le muestre como se realiza la maniobra de
abastecimiento de manera correcta. Normalmente al segundo mes se lo deja
realizar los primeros abastecimientos siempre acompafiado de un operador de
experiencia y si este da el visto bueno el encargado de Aeroplanta o referente de
seguridad le realiza una prueba rapida para ver si el empleado adquirid y es
consciente de cdmo realizar la tarea de forma segura y respetando los
procedimientos y normas obligatorias.

Si esto se cumple ya el operador pasa a formar parte de la ndmina en primera
instancia en turnos diarios y luego de 6 meses de no haber novedades o llamados

de atencidn se lo puede incluir en la plantilla de turnos rotativos.
22 PROCESO DE ANALISIS DE RIESGO Y EVALUACION DE RIESGOS

Teniendo en cuenta la diversidad de tareas que realizamos en cada maniobra de
abastecimiento de combustible dentro del sector ISLA, los riesgos presentes son

variados.

Para la realizacion del analisis de riesgo es fundamental que los trabajadores
comprendan los riesgos a los que estan expuestos por las propias condiciones
laborales, y mas importante aln es que sepan identificarlos, evaluarlos y que
cuenten con las aptitudes para tomar medidas ya sean preventivas o correctivas

para su reduccién o eliminacion.

La busqueda de un ambiente de trabajo sano lo menos riesgoso posible y en donde
se vele por la seguridad psicofisica, el cuidado al medio ambiente, la mitigacién de
sucesos y aprendizaje de estos es uno de los tantos pilares fundamentales de una

gestion de higiene y seguridad.

23_ MATRIZ DE RIESGO - METOLOGIA.

Se hace imprescindible la realizacién de una matriz de riesgo que detalle la totalidad
de las tareas que realizan los operarios de planta y encargado de Aeroplanta, con la
finalidad de exhibir las tareas y correspondientes riesgos al que estan expuestos los

operarios.
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El desarrollo de la siguiente presentacion esta basado en los
resultados obtenidos de la matriz de riesgo, siendo este pilar fundamental de la

gestion de higiene y seguridad.
DEFINICIONES:

Peligro: Fuente o acto potencial para causar dafio en términos de dafio humano o
deterioro de la salud, o una combinacion de estos.

Riesgo: Combinacion de la probabilidad de que ocurra un suceso o exposicion
peligrosa y la severidad del dafio o deterioro de la salud que pueda causar el suceso

0 exposicion.

Evaluacion de riesgos: Proceso de evaluar el riesgo o riesgos que surgen de 1 o

varios peligros, teniendo en cuenta lo adecuado de los controles existentes, y decir

si el riesgo o riesgos son aceptables o no aceptables.

Exposicién: Cantidad de veces que el operario esta expuesto a determino riesgo

durante 1 jornada laboral.

| METOLOGIA !
Exposicion Valoracion Definicion
Esporadica o rara 1 Extrafia posibilidad que se presente la
exposicion
Ocasional 3 La exposicion ocurre ocasionalmente
Frecuente 5 Exposicion frecuente o 1 vez al dia
Continuo 7 Exposicién continua o varias veces al dia

Posibilidad: Numero que exime la posibilidad concreta de que el operario sufra un

deterioro de su salud o accidente laboral a causa de la exposicion de determinado

riesgo.
Probabilidad Valoracion Definicion
Excepcional 1 Remota posibilidad que ocurra
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ol . Probabilidad esporadica al riesgo, donde es
aja . ~
posible que el dafio ocurra alguna vez
_ Probabilidad frecuente de que el dafio ocurra una
Media 5 .
0 varias veces
alta 7 Probabilidad permanente de que ocurra

Gravedad: Nivel o grado de afeccion que tiene un operario en su salud a causa de

la exposicion a un determinado riesgo durante la jornada laboral.

Gravedad Valoracion Definicion
Leve 1 No afecta o afecta levemente.
Moderada 3 Afecta con consecuencias reversibles
Grave 5 Afecta con consecuencias irreversibles
Catastrofica 7 Afecta con consecuencia de muerte/s.

NIVEL DE RIESGO:

Puntaje  Nivel de riesgo Descripcion

Significa que el riesgo se halla acotado al nivel mas bajo posible. Sin
1327 Bajo embargo se requieren controles periodicos para asegurar que se
mantienen las medidas de control que posibilitan este nivel de riesgo

Implica la aplicacion de medidas de control de riesgos contemplados

PP Lot dentro del SIG acorde a |3 naturaleza de las tareas.
Implica prioridad en la planificacidn de las tareas, contemplando
1053 175 Alto medidas de prevencion y/o correccion inmediatas. Debe asegurarse

antes de comenzar o continuar que los riesgos se encuentran
controlados.

Ninguna tarea podra iniciarse ni continuarse en estas condiciones. Si

2453343 Extremo  no fuese posible poner los riesgos bajo control aun sin limitacion de
recursos, queda prohibido realizar la tarea
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Para la identificar y ponderar los riesgos presentes del sector ISLA se tuvieron en
cuenta ciertos factores a resaltar que dan una mayor credibilidad al andlisis de esta

matriz.

Primeramente, el relevamiento se realiz6é usando dos técnicas fundamentales de

andlisis como los son:

1 Realizar la identificacion de riesgos IN SITU junto a operarios de planta.

2 Poder entablar y mantener conversacion con los operarios IN SITU

sobre latarea a realizar y su perspectiva ante la misma.

Otro dato de relevancia que se tuvo en cuenta para la realizacion de la matriz de
riesgo es tomar en cuenta que SOLO el operario de planta y el encargado de planta
es el unico personal autorizado y capacitado para la circulaciéon y operacion dentro
del recinto ISLA.

Tomando en cuenta lo mencionado anteriormente existe la posibilidad de que
personal externo por diferentes motivos deba ingresar al sector como por ejemplo
para realzar mantenimiento a equipos especificos o para la realizacion de una

auditoria general del sector las cuales se realizan segun cronograma de visitas.

Ante estos casos todo el personal que ingrese al sector ISLA debera cumplir con

ciertos requisitos

1. Recibir una induccion acerca del sector sus componentes y riesgos
presentes. Dicha induccién puede ser realizada por el referente de
seguridad o por el encargado del Aeroplanta.

2. El personal ingresante debera contar con los EPP y ropa de trabajo para
el ingreso al area.

3. Bajo todo momento el personal ingresante debera ser supervisado por

personal operativo o encargado de Aeroplanta.
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24_ EQUIPOS DE PROTECCION PERSONAL

Es obligatorio el uso de los siguientes elementos de proteccién personal en las
zonas de la Aeroplanta / ISLA y durante la ejecucién de tareas de mantenimiento.

X/
°e

Guantes.

/7
A X4

Anteojos de seguridad.

X/
°e

Casco con proteccién auditiva.

X/
°e

Ropa Ignifuga.

>

R/
*

Calzado de seguridad.

D)

PROHIBIDO

Se encuentra terminantemente prohibido el uso de bufandas — pafuelos sobre el
cuello — cadenas — pulseras anillos aritos piercing — que puedan engancharse con

elementos salientes de la aeronave o lugar de trabajo.

% En todas aquellas zonas que estén demarcadas con carteleria de seguridad,
la obligatoriedad de uso.
7

% En aquellas zonas donde se haya indicado a las personas la necesidad del
uso de EPP.

PROHIBIDO

Se encuentra terminantemente prohibido el transportar fosforos — encendedores —
celulares — MP3 y similares — mientras se realizan tareas en plataforma, a bordo

de las unidades abastecedoras o en la Aeroplanta.

IMPORTANTE: Todos los visitantes deben recibir una breve induccion de seguridad,

esta puede ser dictada por el referente de seguridad o por el responsable de la
instalacion. La metodologia puede ser a través de un video ilustrativo o por medio

de la lectura y comprension de una ficha de seguridad.
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La induccion comprenderd como minimo:

UNIVERSIDAD

FASTA

Plano de planta.

Nombre de las instalaciones.

Est& prohibido fumar.

Si escucha una sirena dirigirse al punto de encuentro.
Uso obligatorio de EPP.

Indicaciones de seguridad.

Rol del visitante en caso de emergencia.

Zona de acceso restringido.

© © N o g bk~ w0 D RF

Presencia de alimanas.
10. Prohibido el uso de cadmaras de foto y celulares.
11. Todo aquello que el personal a cargo considere de

importancia.

USO OBLIGATORIO

DE EQUIPO DE
PROTECCION PERSONAL
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Casco con proteccion auditiva tipo
copa V-Guarde - MSA

Anteojo de seguridad Maverick - MSA

Guantes de nitrilo - DPS

UNIVERSIDAD

FASTA

Mameluco ignifugo con bandas refractivas Marshall
Moffat

Zapatos de seguridad ultralivianos antiestéatica
Funcional

Guantes tejido nylon con palma de nitrilo

DPS

Guantes tejido nylon con palma de nitrilo

DPS
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25 PROTECCION CATODICA (anodo de sacrificio) y PRUEBA DE
HERMETICIDAD DE SASH.

Segun lo esgrimido por la RES 419/93 un SASH (Sistema de almacenaje
subterraneo de hidrocarburo) es un conjunto de tanques y cafierias asociadas que
tengan la finalidad de almacenar productos combustibles, y cuyo volumen esta en

10 % por debajo de la superficie de la tierra 'y no es menor a 4000 Lts.

Tomando en cuenta lo mencionado anteriormente, sabemos que en el sector ISLA
tenemos dos tanques soterrados de unos 10 m3cada uno. Ambos fueron instalados
en el aflo 1996 por lo tanto si tomamos en cuenta lo estipulado en la RES 419/93

ambos tanques deberian tener la proteccion catodica desde el dia de su puesta en

funcionamiento.

Anexo llinciso 1.4 A

“Las instalaciones nuevas que se incorporen al servicio a partir de un afio después
de la vigencia de la presente reglamentacion, ya deberan estar dotadas de un

sistema de proteccién anticorrosiva en tanques y lineas si estas fueran metalicas.”

RES 404/94 ANEXO lI

Normas de inspeccién y control de los SASH

Sera obligatorio para todos los SASH realizar y conservar los informes de:

A) Control de inventario mensual
B) Ensayo de deteccion de pérdidas o ensayo de hermeticidad.

PRUEBAS DE HERMETICIDAD:

De acuerdo a la edad de los SASH las pruebas de hermeticidad deberan realizarse

observando los siguientes plazos:

1 Tanque nuevo y en servicio instalado en el ltimo afio anterior a la vigencia de la

presente resolucion y hasta 5 afios de edad.

2_Un ensayo cada 5 afios a contar desde la fecha de su instalacion.
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3_ Mas de cinco afios hasta 10 afios 1 ensayo cada 3 afos.

4 Mas de diez afios un ensayo cada 2.

Sistema de anodo de sacrificio

Medidor
s s de prueba

¢ —

Tangue de Acero
Catodo (+)

able de tierra

Anodos de
s | ™y Sacrificio (+)

IMAGEN ILUSTRATIVA - SISTEMA PROTECCION CATODICA POR ANODO DE
SACRIFICIO.

Se pudo constatar que, si bien el SASH del sector isla fue instalado en el afio 1996,
este no conto con una proteccién catddica hasta el afio 2001 siendo la empresa
OMNITRONIC la encargada de realizar dicha labor.

Desde su puesta en funcionamiento el sistema de proteccion catédica por anodo de
sacrificio del sector ISLA sufrié sus correspondientes mediciones y cambio de
anodos de sacrificio cada 2 afios por la empresa OMNITRONIC hasta el afio 2005
cuando se cambio la empresa realizadora del servicio por la empresa EXF
PROTECCION CATODICA SH de BUSTOS Y VAZQUEZ M hasta el dia de la fecha.

Con respecto a las pruebas de hermeticidad, el sector ISLA de la Aeroplanta CDO
RIV mas especificamente sus SASH, cuentan con sus correspondientes pruebas de
hermeticidad y registro de las mismas desde su puesta en operacion. Dichas
mediciones fueron realizadas por la empresa MASSTECH SERVICIOS
INDUSTRIALES cada 2 afios sin interrupcion de sus servicios al dia de hoy.
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26_ CONCLUSION

Como conclusion personal de esta primera etapa puedo sefialar algunos puntos que
dentro de lo que conforma esta investigacion me llamaron la atencion por distintos

motivos.
1 INSTALACIONES /INFRACTURA:

En lo que refiere a la estructura edilicia del sector ISLA podemos mencionar que se
encuentra en buenas condiciones de mantenimiento denotando algunas cosas a
mejorar como carteleria e iluminacion en general y cuestiones mas pertinentes a
mejorar ciertas posturas de trabajo como por ejemplo la ubicacion y disposicién de
la manguera de abastecimiento de combustible y otros factores que ayudaria a
mejorar no solo la comodidad y disposicion del operario sino también actuarian

favorablemente a resguardar la integridad psicofisica del mismo.
2_IDONEIDAD DEL PERSONAL:

Dentro de lo que es el personal de operaciones de sector ISLA debemos mencionar
algunos factores para tener en cuenta que juegan a favor y en contra a la hora de
impartir los procedimientos operativos y manejos en contingencias entre otros

conocimientos:

Factores a favor:

La edad media del personal permite un cierto grado de aceptacion y comodidad a la

hora de recibir capacitaciones por medios digitales (Tablet / correo electronico).

Se planteo en la posibilidad de contratar cursos de respuesta ante emergencias
entre otras capacitaciones y/o certificaciones de manera online dentro de un horario
laboral a convenir. Ante dicha propuesta quedo en revision por parte del area de
RRHH y contaduria.

Otro factor importante a la hora de hablar de la idoneidad del personal es que no
existen carreras terciarias o cursos practicos para el desarrollo de la tarea, toda la
induccion y la capacitacion corre por cuenta de los encargados de Aeroplanta y

personas idoneas de la misma, haciendo que lo tiempos de capacitacion sean
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mayores y que muchas veces por ser una tarea rutinaria se
produzcan pocas mejoras o revisiones de las tareas fuera del cumplimiento legal

generando monotonia en el sector y el ambiente laboral en general.

Factores en contra:

Uno de los principales factores negativos que nos encontramos dentro del sector es
a la hora de capacitar al personal, dado que el personal en turno nocturno siempre

gueda retrasado en cuanto a capacitaciones y charlas de seguridad.

Otro punto a tener en cuenta es que el personal operativo con mayor antigliedad no
tiene una especializacion técnica en alguna area, y muchas veces se dan ciertos
roces cuando ingresa personal nuevo que si posee una formacion técnica y debe

segun jerga amoldarse a la forma de trabajo de los demas.
3 _AMBIENTE LABORAL

El ambiente laboral dentro del sector ISLA es dinamico, hay turnos con mayor carga
laboral fisica y otros turnos con mayor carga laboral administrativa haciendo variado
el trabajo en general. Cabe mencionar que las relaciones entre personal segun lo
observado aparentan una buena predisposicion y compafierismo. En cuanto a lo
especificamente laboral se observa un detallado conocimiento de la tarea y equipos,

como asi del respeto por las normas de seguridad.
CONCLUSION FINAL PARTE 1

e El sector tiene un buen grado de conocimiento en cuanto a la realizacion
segura de las tareas y entienden los riesgos presentes dentro del sector
ISLA.

e Se percibe también en solido grupo de trabajo afios de experiencia.

e Con respecto a la “Operadora” YPF, se observa una pasividad en cuanto a la
hora de mantener un estandar de exigencias al contratista en cuanto a las
practicas y a lo que capacitaciones se refiere. Si puedo mencionar y destacar
gue existe un cronograma de visitas o auditorias tanto programadas como no
programas que son rigurosas y realizadas por personal idoneo de la
operadora. En cuanto a revisiones de procedimientos son espontaneas no

generan una gran repercusion en los procedimientos operativos.
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ETAPA 2
27_INTRODUCCION:

Para el desarrollo de la etapa n°2 tomaremos en cuenta lo mencionado

anteriormente en la etapa n°1 como punto de inicio.

En la etapa n°2 indagaremos y llevaremos registro de las condiciones generales del
establecimiento de trabajo. El objetivo principal de esta etapa estara centrado en
poder exhibir los riesgos propios de las tareas efectuadas (carga de aeronafta Av.
Gas 100l y mantenimiento general de las instalaciones). Como consigna impartida
para esta etapa de la presentacion se pondra énfasis en el andlisis de 3 riesgos

predominantes del sector como lo son:

> Incendio.
> Ruido.

> lluminacion.
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28_ DEFINICIONES:

Incendio: Un incendio es una ocurrencia de fuego no controlada que puede afectar

0 abrasar algo que no esta destinado a quemarse.

Fuego: Se llama fuego al conjunto de particulas o moléculas incandescentes de
materia combustible, capaces de emitir calor y luz, producto de una reaccion quimica

de oxidacion acelerada.

Combustion: Toda reaccion quimica, relativamente répida, de caracter
notablemente exotérmico, que se desarrolla en fase gaseosa o heterogénea (liquido-
gas, solido) con o sin manifestacion de llamas o de radiaciones visibles.

Combustible es cualquier material capaz de liberar energia cuando se oxida de

forma violenta con desprendimiento de calor.

Llama: Cuando se produce la combustién de un elemento inflamable en
una atmosfera rica en oxigeno, se observa una emision de luz, que puede llegar a

ser intensa, denominada llama.

Calor: Todas las reacciones la combustion son muy exotérmicas y desprenden gran
cantidad de energia en forma de calor.
Humo es una suspension en el aire de pequefias particulas gaseosas que resultan

de la combustion incompleta de un combustible.

Inflamable: La inflamabilidad es la capacidad de un material para encenderse y
arder. Esta determinada por el punto de inflamacion del material, que es la

temperatura a la que empieza a producir vapor que puede encenderse.

Ficha de datos de seguridad (FDS) o Safety Data Sheet o SDS) es
un documento que indica las particularidades y propiedades de una sustancia. El
principal objetivo de esta hoja es proteger la integridad fisica del operador durante la

manipulacion de la sustancia.

FUENTE: https://es.wikipedia.org/wiki/Ficha de datos de seguridad (4)

Para entender los riesgos a los que en cumplimiento de su funcién diaria de despacho

de Aero combustible AV GAS 100 LL se encuentra expuesto el personal operativo del
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Aeroplanta, analizaremos el tipo de combustible y sus
caracteristicas fisico/quimico como también todas las recomendaciones que el

fabricante informe.
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29_FICHA TECNICA AV GAS 100LL tes

FICHA TECNICAN®S

COMBUSTIBLE

Abrit 2021

YPFES A serzservael derechn

e radtizarmodilicaciones delos
dalas procwdenies sio previo saviso

yIr com

AVGAS 100 LL

DESCRIPCION DEL PRODUCTD

Combustible para motores de cclo Dite, ampleadoen seronaves

Uilizedo en awones monomolores v bimolores Uvanes de corta
aclonoamia de vuolo, on avionas do transpocte de carga y aviones mibilares
de gran poleacn

ATRIBUTOS

£l bajo contenda de plomo de este producto permite mejorar la wda Gl
de los matores al reducir los depimiios en cilindros y valwalas, asi como
el ensuciamiento de bujias

Cumple las siguientes normas inlernacionales: ASI'M U-910; DEF STAN
?91-90,

ANALISIS TIPICOS

Ensayos Umidad Métoda AVGASTOOLL
Destiacion . ASTM B-84

10 %. - 7 ; ‘a3

S0O%N -- - v <)

™o, Final - - 127
Punto d¢ Congelacion C ASTM D-2284 40
Tensidn dv Vapor b/ pulg® ASTM D333 £0
Azutre ", preds ASTM D-1246 rm

15e8)

Corrosidn s/0s {2 ha 100 °C) ASTM D120 1A
Nemiw o do Delama Molur -- ASTM D-2700 10%
Némero de Oclans Sobreslimentado - ASTM D90y 1%5
Cotor VisualZIP 17 v
Plomo gA ASTM D-GOSY T As
Los dsiioes prrureoke b, (0 orafess NPy o corforrtaan uist aspati e x LA LS ST

representativa s doe wiomes e ath Saocnrs Faaaeen

PELIGROS PARA LASALUD Y SEGURIDAD

En caso de derrame, incendio, contactn o ingestidn del producta,
comuniguese al 0800-222-2933 |24 hsl.

Os sar necesanio, usted encontrara idormacion mas detsllada en (3
FICHA OF SEGURDAD [FDS) de sute producto. La misma esta disponible
an nuestra pAging de Intornet; wew ypl.com

Reemplazaala CT N°8, marza 2M 2
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Y P F DATOS DE SEGURIDAD

(Conforme al SGA rev.4)
AERONAFTA 100 LL

1JDENTIFICACION DEL PRODUCTD
Mom bre com ercial:
AEROMNAFTA 100 LL Nembre

Empresa: YPF S A RiLr
quimice: Mafla con ploma

Cireccion: Av. Macacha
Glemes n* 513 CP C1106BKK  Sindnimes: Mafta de aviacidn de 100 Qetanas, con bajo contenida en
Busnos Alres - ARGENTIMNA plorma

Tel# [+ 5411) G441-2000

Fax (+ 5411) 5441-5796 Teléfono de emergencia:
En Argentina: 0800-222-2933
Desde otros paises: (+5411) 4613-1100

2IDENTIFICACION DEL PELIGRO O PELIGROS

21 ELEMENTOS DE LA ETIQUETA
Pictograma : E {Seccién 2 - Simholos  {Seccidn 2 - Simbolos
Imagensas 7} Imagenes 3}
Palabra Advertencia
Indicacion de
Peligro
Criterios de
Clasificacion
Otras regulaciones
OTROS PELIGROS

Liquido extremadamente nflamable
Combustible

Los vapares son mas pesados que el aire y pueden desplazarse hacia fuentes remotasde ignicion e
inflamarse.
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3.COMPOSICION/INFORMA CION SOBRE LOS COMPONENTES

Composicion general: Combinacion compleja de hidrocarburos compuesta principalmente de
parafinas, ciclo parafinas, hidrocarburos aromaticos y olefinicos con un nimero de carbonos en su

mayor parte superiores a C3y con intervalo de ebullicion de 24°C a 260°C.

Principales )
Rango % Clasificacién Frases s
componentes
Gasolma (> 0.1%
Beticeno) F+; R12
N*CAS # B6290-81-5 Care Cat 2; R45 Xn
N’CE(EIS:ECS"‘ 289- 299 R65 §45.53.61.42
220-8 R67
N°Anexol (Dir X1, R38
67/848/CEE) # 649.378 N- R51/53
004
4 PRIMEROS AUXILIOS

Inhalacion: Trasladar al afectado a una zona de aire fresco. Sila respiracion es dificultosa practicar resp

artificial o aplicar oxigeno. Solicitar asistencia medica.

Ingestion/Aspiracion: No administrar nada por la boca. NO INDUCIR EL VOMITO. Solicitar asiste

meédica.

Contacto piel/ojos: Quitar inmediatamente la ropa impregnada. Lavar las partes afectadas con agua y
jabon. En caso de contacto con los ojos, lavar abundantemente con agua durante unos 15 minutos.

Solicitar asistencia médica

Medidas generales: Solicitar asistencia medica.
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SAEDIDAS DE TUCHA CONT RS TVCESDIOS

Medidas de extincion: Araa pulverizada, espuma, polvo guitnies, C0: WO UTILIZAR NUNCA CHORREOD
DEAGUA THEECTOD

Contraiond kaciomes: WP

Productos de ¥
combustion: CO H

5 0, €O (en caso de combustion incompleta), hidrocarbures no quemados.

Medidas especiales: Mantener slejados de la zona de fusgo Jos ecipientes con productn. Enfidar 1os

recipien fes expoesios & las Damas & no sepuede extingair of mcendio dejar que & consima

cotfroladaresnte Conapltar v aplicar plates de= etres pencia e 2l caso de aue existan.

Peligros especiles Matenal extremadaments inflamable S combustible. Puede inflarsarse por calor, chigras,
electricidad estitica o llamas Los vapores son mas pesados que el aire v pueden desplazarse hacia fuentes
remaotas de ignkion. Los contenedores puaden explotar con o] calor del fuego. Peligro de explosion devapores
e o inferior, exferior o en condactos. Vertido o ena aleantarilla o sdlar peede n flarmarse o explotar

Equipos de proteccion: Prendas para luchae confa ipomdios resisicnies al calon Cwande exsta alta
conceriiracon de vapores ohemes wilizar aparato de mespiraciim acténoma.

6.MEDIDAS QUE DEBEN TOMARSE EN CASO DE VERTIDO ACCIDENTAL

Precauciones para el medio ambiente: Toxico para
los organismos acuaticos, puede provocar a larpo plazo
efectos negativos en el medio ambiente acudtico. Los

vertidos crean una pelicula sobre la superficie del agua

evitando la transferencia de oxigeno.

Detoxificacion y limpieza: Derrames pequefios:

Secar la superficie con materiales ignifugos v
absorbentes. Depositar los residuos en contenedores

cerrados para su posterior eliminacion.

Derrames grandes: Evifar la extension del liquido con

batreras.

Precauciones personales: Aislar el area. Prohibir la
enfrada a la zona a personal innecesario. No fumar.
Evitar zonas bajas donde se pueden acumular
vapores. Evitar cualquier posible fuente de ignicion.
Corfar el suministro eléctrico. Evitar las cargas
electrostiticas.

Proteccion personal Guantes de PVC. Calzado de
seouridad antiestatico. Proteccion ocular en casode
riesgo de salpicaduras. En alta concentracion de

vapores, equipo de respiracion autonoma.
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TMANIPULACION Y ALMACENAMIENTO
N an pulacion:

Precauciones generales: Disponer de un sistema de ventilacion adecuado que mnpida la formacion
d= vapores, neblinas oaerosoles. Evitar la exposicion a los vapores. En ol trasvase utilizar guantes y
gafas para protaccicn de salpicaduras accidentales. No fumar v elitninar todas las posibles fuentes
de ignicion en el area de manejo v almacenamiznto del producto. Para o trasvase utilizar equipos
conectados a tierra. Evitar el mal uso del producto; por ejemplo, emplearlo comoua agents
disolvente o de limpieza o succionar el productode va depostio coaun

sifon para vadiarlo.

Condiciones especifica: Se recomienda coutrol medico apropiado de la exposicicn al preducto en
el trabajo. Se deben emplear procedimientos especiales de limpieza y mantemimiento de los
tanques para evitar la exposicion a vapores v la asfixia (consultar codigos 0 mamales de
segunidad).

Usa Especifico:
A Imacenamiento:

Temperatwray prodhictas de descompesicion: A elevadas temperatusas se pusde penerar mondsido de carbono
|(zas taxico) por combustion incompleta.

Reacciones peligrosas. Matenal extremadamente mflamable y combustible

Condic iones de aimacenamiento: Guardar el producto en recipientes carados v etiquetados. Mantener los
ipientes en [ugar fresco y ventilado, alejados dal calor v de fuentes de ignicion. Mantener alejado de
idantes fuertes.

Materiales incomparibles: Oxidantes fueries
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8.CONTROLES DE EXPOSICION/PROTECCION

Equipos de proteccion personak
\Proteccion ocular: Gafas de seguridad, [avaojos

\Proteccion respiratoria: Mascara de proteccion respircatoria en presencia de Vapores o equipo auionomo en altas
concentraciones.

Proteccion cutanea: Guantes de PVC, Calzado de seguridad antiestatica.

[Otras protecciones: Cremas protectoras para prevenir la irrifacion, Duchas en area de trabajo.

[Precauciones generales: Evitar el contacto prolongado v la inhalacion de vapores.

[Pricticas higiénicas en el trabajo: La ropa empapada de nafta debe ser mojada con abundante agua
preferentemente bajo la ducha) para evitar el riesgo de inflamacion v ser retirada lo més ripidamente posible, fuerd
el radio de accion cualquier fuente de ignicion. Seeuir medidas de cuidado e higiene de la piel, lavando con aguay

abon frecuentemente y aplicando cremas protectoras.

Controles de exposicion: Nafta:

LV/TWA (ACGIH): 300 ppm

LV/STEL (ACGIH): 500 ppm

Jmbral oloroso de deteccion: 0.25 ppm

LV/TWA (ACGIH): 0.5 ppm
LV/STEL (ACGIH):2.5 ppm

efractilo de plomo:

LV/TWA (ACGIH): 0.1 mg/m’
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ito de ebullicion: 24 °C - 177 °C
i de i macionTo(lamab ildad: - 37 °C

upied ades exp losivas: Lim mferior explosivo: 1.5%
im. superior explosivo; T.6%

esiim de vapor: (Reid) 21-34 Kpa
ension superficial: 19-23 dinascma 25°C
ensidad devapor: 5.0-20

tros datos: Tetraetdo de plomo:
56 (max) gr Phl Amfre 005%
ix

alor decombustion: 43500 KyKe (ASTM D-3338)

9 PROPIEDADES FISICAS Y
QUIMICAS
Aspecto: Liguido claro, aromafico, volshl. pH: WP
olor; Azul (ASTM D-2392 /TP 1T) Olor; Hidrocarburo,

Punto de Tasion/con selacion; NP

Auto infMamabilidad: Aprox. 250 °C

Propied ades comburentes: NP

Drensidad: 0 74 g 2 18 °C
Viscosidad:

Coel veparto {n-octamo/aguay: 2.0-7.0

ILESTABILIDAD Y
REACTIVIDAD

stabilidad: Producto estable a temperatura ambiente
amable a termperatara ambiente ea presencia de
enbes de ignicion.
ncompatibilidad: Cridantes fuertes.
oducios de
bustidn descomposiciin peligrosos:

go de polimeracion: NP

Condicionesa evitar: Exposicion a llamas, chispas.
calor

L0 HOG O [2n caso de cambustidn incomplata) e
tadrocarbungs ne guemn adas.,

Condiciones a evitar: NP
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11.INFORMACION
TOXICOLOGICA

h"ias de entrada: La inhalacion es la ruta mas frecuente de exposicion. Contacto con la piel, ojos e ingestion son
ptras vias probables de exposicion.

f.fectos agudos v cronicos: La aspiracion a los pulmones, como consecuencia de la ingestion o el vomito, es
muy peligrosa v puede conducir a edema pulmonar. La inhalacion produce irritacion intensa de la garpanta y

os pulmones y también puede provocar somnolencia v vertigo. La ingestion causa vomitos v confusion. Los
efectos cronicos a las exposiciones repetidas son irritacion del tracto respiratorio v dermatitis.

[ (= 3 ml1/4h (inhalacion-rata) LD 55> 5 2/Kg (oralrata)

50

[Carcinogenicidad: Clasificacion IARC: Grupo 2B (El agente es posiblemente carcinogénico para el hombre)

[Foxicidad para la reproduccion: No existen evidencias de toxicidad para la reproduccion en mamiferos.

[Condiciones médicas agravadas por la exposicion: Problemas respiratorios v afecciones dermatologicas.

Fvitar el uso de epinefrina debido a posibles efectos adversos sobre el miocardio. No se debe ingerir alcohol

Hado que promueve la absorcion intestinal de las naftas.

1LINFORMACTON ECOTOXICOLOGICA
Forma v poten ciil comtaming nte:

Persistancia y degradabilidnd: Los microorg anismos presantes en | agua v en los sedimenios son
copaces de degradar fos constifuventes de laznaftas Lo frocciim aroos tion s sy toxica debido a

su relativa solubilidad v toxicided scudtica. Los componentes de menor peso

Movl ikl Bloacimndocion.: No presenta problemas de bioaoorvilacion nf de incidescis en la cadens
trofica alimenticia Los factores primarios que coatribuyen a la movilidad da los componentes de ka
nafta son: sobebilidad en agua, absorcion al suelo v bicdegradabilidad. Presents un potencial de
cortamitacion fisica importante para 1os liorales oosteros debido a su fiofabilidad e apoa.

Efecto sobre ¢l medio ambiente: El producto e toxicn para los orpanizmos acadticns v pueds provocas 3

largo plazo efectos negatiios en el medio ambiente acuatico.
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ELIMINACION

Métodos de eliminacion de la sustancia (excedentes): Combustion o incineracion.

Residuos:

Eliminacion: Los materiales muy confammados se deben incinerar. Los menos contaminados pueden ser
depositados en vertederos controlados. Remitirse a un gestor antorizado.

Manipulacion: Los materiales contaminados por el producto presentan los mismos riesgos v necesitan
las mismas precauciones que el producto v deben considerarse como residuo toxico v peligroso. No
desplazar nunca el producto a drenaje o alcantarillado. Los bidones semivacios son mas peligrosos que
los llenos.

Disposiciones: Los establecimientos y empresas que se dediquen a la recuperacion, eliminacion, recosida
o transporte de residuos deberdn cumplir las disposiciones existentes relafivas a la gestion de residuosu
otras disposiciones municipales, provinciales v/o nacionales en vigor.

14 CONSIDERACIONES RELATIVAS AL
TREANSFOIRTE

Precanchones especkales: Ecable atemperatirs smblente v duradie o wamsporie. Alnacenss en lipgares fresces v veatlados

Informacion complem en taria:

FEANEPFORTE TEREESTRE:

Fomibre Aprogd sde pera Embargue: CARBURANTE PARA MOTORES O GASDLINA

Mo TDE T 1203

Clase de Peligro: Clase ! Codigo declasificacion” F1 Geropo de embialage [
Fimern de Tdenh fiacion de Riespo 13

Grupo de: Embalais

Cantidzd Exenta

EBANSPORTE AEREC {ICAQTATA):

Nombre Aprop ade para Embargue CARBURANTE PARAMOTORES O GASOLINA
Ko LI TD 1203
las= de= Peligro Clas= 3 Cacigo declagfhcaciin: F1. Goopo de embalage [

[irnnen de Fmbalnie
CRE:
oioties de Pasyerps v !:El'gﬁ.

[vianes de Carga sol amenge

FEANSPORTE MARITIMO MDY
fiombre Aprop ado para Embargue CARBURANTE PARA MOTORES O GASDLINA
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No UN/ID: 1203
Clase de Peligro: Clase 3 Codigo de dasificacion: F1. Grupo de embalaje: IT
Grupo de Empaque:

Contaminante Marino:
Estiba y Segregacidn :

Ems:

15INFORMACION REGLAMENTARIA

|CLASIFICACION:ETIQUETADO

Simbolo: F+, T, N.

Frases R: R12: Extremadamente inflamable.
R38: Imifa lapiel.

R45: Puede causar cancer.

F+; R12
lcare. Cat. R65: Nocivo: si se ingiere puede causar dafio pulmonar.
2;R45 Xi; R67: La inhalacion de vapores puede provocar somnolencia y vertigo.
R38 R51/53: Toxico para los organismos acuaticos, puede provocar a larpo plazo efectos negativos
Xn; R65 en el medio ambiente acudtico.
R67
N: R51/33 Frases S: §23: No respirar los vapores.
S24: Evitese el confacto con la piel.
$29: No tirar los residuos por el desagiie.
$43: En caso de incendio utilizar agua pulverizada, espumas, polvo quimico seco 0 CO2 No
usar nunca chorro de agua a presion. $45: En caso de accidente o malestar, acudase
inmediatamente al médico (s1 es posible, muéstresele la efiqueta).
§53: Evitese la exposicion - recabense instrucciones especiales antes del uso.
S61: Evitese su liberacion al medio ambiente. Recabense instrucciones especificas de la ficha de
datos de seguridad.
S62: En caso de ingestion no provocar el vomito: acidase inmediatamente al médico y
muéstresele la etiqueta o el envase.
Diras regulaciones:
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16.0TRAS
INFORMACIONES
3¢5 de datos consultadas: Frases R incluidas en el documento:

EINECS: Evropean [nventary of Existing
Commercial Substances. TSCA: Toxic
Substances Control Aet. US Eavironmental
Protection Agency
Normativa cosnuliada:
Reglamento (CE) no 1907/2006 refativo al registro, la evaluacica, [a autorizacion y la restriccion de las
sustancias v preparados quimicos (REACH).
Dir 67/548'CEE sobre clasificacion, envasado v efiquetado de sustancias peligrosas (mcluyendo emmiendas v
adaptaciones en vigor)
Dir. 199945 CE sobre clasificacion, envasado v efiquetado de prepamdos peligroses (inehiyeado enmiendas
vy adaptacioess en vigot).
Dir. 91/62%/CEE de residucs peligrosns / Dir. 91/156/CEE de gestion de residuos
Real Decreto 363/95: Reglamento sobre notificacion de sustaacias tuevas v clasificacion, esvasado
v etiquetado de sustancias peligrosas.  Real Decreto 25572003 Reglamento sobre clasificacion,
envasado v etiguetado de preparados peligrosos.
A cnerdo Europeo sobra Transporte Internacional de Mescancias peligrosas por catretera (ADR).
Rezlamento relatvo al Transporte Intermacional de Mercancias Peligrosas por Ferrocamil (RID).
Codizo Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas (IMDG).
Regulaciones de la Asociacion de Transporte Aéreo Internacional (TATA ) relativas al tran porte de mercanctas

pelizrosas porvia aérea.
arn:

CAS: Sewvicio de Restimenes Quimicos VLA-ED: Valor Limite Amb jental — Exposicion Diaria
IARC: Agencia Intermscional para [a Investigacion del Cancer  VLA-EC: Valor Limite

Ambiental - Exposicion Corta ACGIH: American Coaference of Gov erarneatal Industrial

Hygfmufs DLyy: Dosis Letal Media

TLV: Valor Limite Unbsal CLsp: Concentmcion Letal Madia

TWA: Media Ponderada en & tiempo CEsy: Concentracion Efectiva Media

STEL: Limnite de Exposicion de Corta Duracion Clg: Concentracicn Inhibitoria Media

REL Limite de Exposicidn Recomendada BOD: Demarxia Bioligrica de Oxigeno.

PEL: Limite de Exposicion Permitido NP: No Pertinente

INSHT: Instituto Nal de Seguridad e Higiens en el Trabajo |- Cambios respecto a la revision anterior
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m2
Riesgo del sector 2 INFLAMABLE DE 1° CAT
Poder Incendio
Material combustible Cantidad total de KG calorifico en asociado al
kcal/kg sector en Kcal.
Instalacion general (pintura 12 kg 12628 keallkg 151.536
sintética)
Carteleria (chapa lisa 15 kg 6375 kcal/kg 95.625
pintada)
Manguera, sellos, juntas 12kg 10600 kcallkg 127.200
(goma)
Plasticos (reyestlmlentos 10kg 7834 keallkg 28.340
varios)
Kilos de madera _
equivalente: 452.701/ 4,400= 102.886 kg
Carga de fuego: 102.886 kg / 20m2= 5,1
. A (a determinar en cada caso) /
Extintores :
B (a determinar en cada caso)
Potencial extintor Agente Purpura K 60 B:C
Potencial extintor Agente CO2 5B:C
Unidad de e,:x_tlncmn Clase Ag_ente Peso
portatil extintor
1 BC Purpura K 5 KG
1 BC CcO2 5 KG/LBS
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32_AGENTES EXTINTORES DEL SECTOR ISLA resmm———

1 Balde de arena

La arena contra incendio se utiliza principalmente en situaciones donde el agua no
es suficiente o no es recomendable para extinguir el fuego, como en incendios de
metales, liquidos inflamables o equipos eléctricos. Al ser arrojada sobre el fuego, la
arena actia como un aislante térmico, reduciendo la temperatura y privando al

fuego de oxigeno, lo que ayuda a controlar y extinguir el incendio.
2_Unidad de extincion portatil tipo BC (Di6éxido de carbono)

Material adecuado para uso en tipos de fuegos clase B (Liquidos y gases) y equipos
electronicos (clase C). Contiene dioxido de carbono, un gas no combustible y no
conductor que tiene propiedades ignifugas excelentes para la eficaz extincion de

incendios.
3_Unidad de extincion portétil tipo BC (Purpura K - Monex)

Polvo quimico seco especialmente fluidizado a base de una mezcla de bicarbonato
de potasio, agente eficiente para fuegos clase b y ¢, compatible con el uso de
espumas. La mezcla es resistente en climas extremos al ser de base siliconada con

agentes hidrofobos.

IMPORTANTE: Los medios de extincidn presentes en el sector son solo para uso en

caso de PRINCIPIO DE INCENDIO dado que el personal operativo o supervision no

deberéa jamas ser participe de la lucha contra un incendio declarado

Principio de incendio Incendio declarado
Se llama principio de incendio, en este Es fuego no controlado de grandes
marco, al fuego incipiente que es proporciones, que puede presentarse en
detectado de manera temprana y que, forma subita, gradual e instantanea,

por ese motivo, puede ser controlado sin | requiriendo para su control y eliminacion el
mayores problemas. El descubrimiento uso de hidrantes, mangueras y extintores de

de un principio de incendio permite carretilla. Los efectos resultantes del
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actuar a tiempo para evitar la siniestro, abarcan hasta un 25 por ciento de

propagacion de las llamas. la zona o inmueble afectado.

En base a lo relevado en el sector ISLA con respecto a los medios de extincion

podemos concluir que:

1. Los medios de extincién se encuentran en el recinto ISLA.
2. Si bien estan correctamente sefalizados, se observa deterioro en
carteleria por exposicion a agentes climéticos (viento, lluvia y radiacion

solar), se recomienda reemplazar sefializacion por una mas resistente a

las condiciones presentes en el sector.
3. Las unidades de extincién portétil se encuentran en buen estado
A_ Etiquetas legibles y con sus respectivas cargas y pruebas hidraulicas al dia.
B_ Mandmetros, toberas, mangueras, sujeciones, collarin plastico, clavija o
seguro y soporte ria en buenas condiciones.

4. El acceso a todos los medios de extincidn presentes es facil y son

claramente visibles
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33_METODOLOGIA UTILIZADA PARA RELEVAR Y DOCUMENTAR ESTADO DE
UNIDADES DE EXTINTORES

La metodologia impuesta por la Operadora YPF a nivel nacional, consiste en una
chapa estampada (debera estar presente en el lugar de trabajo) en la cual se puede
marcar un punzon afilado o algun marcador de pintura que permita visibilizar el mes

en que se realizo la inspeccion y datos del propio extintor.

CHAPA MARCADA CHAPA NUEVA
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CHAPA EXTINTOR EN
PUESTO DE TRABAJO
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34_INCENDIO POR FUEGO ELECTRICO e

Breve estadistica: “En el 2022 hubo 1.510 casos por contingencia eléctrica. De
esa totalidad, 1043 fueron por principio de incendio, 441 fueros incendios

chicos, 15 medianos y 11 alarmas de incendio”.

FUENTE: https://www.clarin.com/sociedad/costumbre-peligrosa-segunda-causa-incendios-hogar. (5)

Ante la posibilidad de que se produzca un incendio en el sector ISLA por causas
eléctricas llAmese cortocircuito, descarga eléctrica sobre material conductor, estéatica
o cualquier posible fuente de ignicién, se realiz6 una inspeccion de las protecciones

y condiciones generales que tiene el sector para contra estos eventos.

1° Como primera medida por medio de inspeccion visual se identificd el recorrido y
funcionamiento de la instalacion eléctrica en su totalidad desde los cortes de

energia hasta la iluminaria. Se relevo lo siguiente:

e Toda la instalacion del sector ISLA desde la alimentacion del equipo de
bombeo (surtidor) hasta lo correspondiente a la iluminaria esta realizado con
cable normalizados segun IRAM 2178.

e Latension con la que se alimenta todo el sector ISLA es de 220v con un pico
de consumo en el arranque del motor eléctrico del surtidor.

e La alimentacién de la ISLA es por medio de cable soterrado, el mismo esta
normalizado segun IRAM 2178.

SE MENCIONA que se realizdé un reemplazo de la totalidad del cableado de

alimentacion del sector ISLA por presentar dafio en un tramo de la aislacién a
causa de presencia de roedores. Se reemplazado en su totalidad por una
empresa local dedicada el rubro en enero de 2021 segun relata responsable de

Aeroplanta.

A partir del reemplazo de cableado v por estar el sector ISLA inoperativo, se

aprovecho dicha situacion para colocar caferias roscadas para la conexion

eléctrica de surtidor, iluminaria, carteleria y baliza.
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e En el sector ISLA encontramos un boton de
Emergencia, sefializado con carteleria para la activacion de la sirena de
emergencia.

e En edificio de oficinas se encuentra el tablero general de todo el Aeroplanta
desde donde se puede inhabilitar el suministro eléctrico del sector ISLA.
Dicho tablero general cuenta con proteccion fusibles de tipo NH.

e Todo el sector ISLA posee descargas a tierra con sus correspondientes
vinculaciones y bocas de inspeccion donde se encuentra el cable de tierra,
morceto y jabalina. Segun normativa SRT 900/15 se realiza anualmente la
medicion de puesta a tierra y continuidad de masas.

e Elsistema de PAT cuenta con tapas metalicas para proteger morceto/jabalina
de agentes climaticos. El morceto y jabalina no presentan signos de

corrosion.
SUJETO A CORRECCION O MEJORA SUSTANCIAL DE LA INSTALACION

e Se deja constancia que la iluminaria montada al costado de la baliza no tiene
cableado por cafieria y la misma no es antiexplosiva.

e Enlainspeccion el tablero general de suministro del Aeroplanta se observa
gue si bien los mismos presentan buenas condiciones de mantenimiento las
instalaciones solo cuentan con fusibles de tipo NH para la actuacién en caso
de cortocircuito o descarga. Se recomienda la adecuacién de instalacion con
llaves termomagnéticas y disyuntor diferencial acorde a la instalacion.

e Dentro del sector ISLA no hay un corte efectivo de energia, siendo el Unico
corte efectivo de aislacion el tablero general dentro del edificio de Aeroplanta.

e Si bien existe un plano eléctrico con las acometidas eléctricas de todo el
sector ISLA, el mismo quedo desactualizado dado que las ultimas
modificaciones no se incluyeron.

e Elsistema de PAT cuenta con tapas metalicas sin identificacion visible

(carteleria) de identificacion.
LEGISLACION APLICABLE

e Legislacion que aplica a normativa SRT 900/15
e Ley Nacional 19587 - CAP 14 —art95/98/99/101
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3.3.1 Puesta a tierra de masas

3.3.2 Dispositivos de proteccion activa (relé de corriente residual o
diferencial)

3.3.3 Dispositivos de proteccion pasiva
3.4.2 La instalacion eléctrica debera contar con envolturas especiales.
a) Proteccion por medio del uso de artefactos antideflagrantes, la
instalacion eléctrica debera estar dentro de cafieria roscada (minimo 5
filetes) antiexplosiva.
3.6 Proteccion antiestatica
c) descarga a tierra de las cargas generales por medio de PAT / previo
al acceso el personal debera tomar contacto con barras descargadoras

conectadas a tierra.

TABLEROS GENERALESAEROPLANTA'Y TABLERO SECTOR ISLA.

35_PROTECCION ANTIESTATICA

e LEY 19587 — DEC 351/79 - CAP 14 INSTALACIONES ELECTRICAS -
ANEXO VI CAP 18 PROTECCION CONTRAINCEDIOS art 163

La proteccion antiestéatica es aqguella que tiene el objetivo de impedir la

formacion de campos eléctricos que al descargarse produzcan chispas

capaces de originar incendios explosiones y ocasionar accidentes a las
personas
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Las medidas de proteccion y métodos de proteccidon seran los siguientes:

1. Humidificacién del medio ambiente.

2. Aumento de la conductividad eléctrica (de volumen, de superficie 0 ambas) de

los cuerpos aislantes.

3. Descarga atierra de las cargas generales por medio de puesta a tierrade e
interconexion de todas las partes conductoras de susceptibles de tomar
potenciales en forma directa o indirecta.

Las medidas de prevencion deberan extremarse en los locales con riesgo de
incendios o explosiones, en los cuales los pisos seran antiestaticos y anti
chispazos. El personal usard vestimenta confeccionada con telas sin fibras
sintéticas, para evitar la generacién y acumulacion de cargas eléctricas y los
zapatos seran del tipo antiestatico. Previo al acceso a estos locales, el personal
tomara contacto con barras descargadoras conectadas a tierra, colocadas de

exprofeso, a los efectos de eliminar las cargas eléctricas que hayan acumulado.

Carretel
antiestatico
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CONCLUSION DE LA PROTECCION ANTIESTATICA

Con respecto a las medidas de prevencion que la legislacion nacional menciona

podemos mencionar lo siguiente:

EPP: El personal operativo — supervisores y personal no perteneciente al sector
(auditores externos) posee y se le brinda ropa de trabajo sin materiales sintéticos y

con sus respectivos calzados de seguridad con suela antiestatica.

SUELO - PISO: Dentro del sector ISLA el suelo no es uniforme, ya que posee
sectores naturales (tierra) y partes hormigonadas impermeabilizada con pintura

epoxi y pintadas de color amarillo en los bordes.

DESCARGA A TIERRA: El sector no posee descargas a tierra para el personal. Se
recomienda la colocacién y sefalizacién de una descarga a tierra personal antes del

ingreso al sector ISLA.

CARRETEL ANTIESTATICA: Los dos carreteles que se encuentran en el sector
estan en condicidén operativa y con sus respectivas mediciones de PAT realizadas.
Se observa un deterioro en lo que son los cables de acero (deformaciones y mella
en cable). También se observa el desgaste de los cocodrilos / pinzas y
deformaciones en los mismos. SE RECOMIENDA SU REEMPLAZO.

36_ BUROCRACIA ADMINISTRATIVA/ TIEMPOS BUROCRATICOS:

Durante la entrevista a personal de planta tanto parte operativa como administrativa

se pudo constatar lo siguiente:

Durante el tiempo en que el sector ISLA lleva operativo (1996), siempre las
modificaciones y/o mejoras fueron a cuenta gota y con tiempos de espera

relativamente largos, siendo la petrolera estatal la responsable de esto.

Mencionamos lo siguiente, durante la entrevista al jefe de Aeroplanta se mencioné
gue por ejemplo el reemplazo de los carreteles anti estéatica lleva mas de 1 afio de
espera entre el pedido formal de reemplazo relevado con informe de por medio y
prueba fotogréafica del estado del equipo a la operadora YPF, argumentando esta
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gue tiene problemas con sus proveedores y que los tiempos
de repuesta son lentos por cuestiones de giro de dinero entre otras cuestiones
burocraticas, que lo Unico que generan es malestar al personal de planta ya sea por
tener que operar con equipos en malas condiciones o porque en materia de

compromiso general no se refleja con dichas acciones.
MEDIDAS TOMADAS DURANTE EL RELEVAMIENTO DE SECTOR ISLA

Durante los dias en que se realizé la inspeccion al sector isla, el personal operativo
de Aeroplanta realizo el cambio del conjunto de carretel, cableado y

pinzas/cocodrilos anti estética de la fosa 0 gabinete de manguera surtidora y el de

las bocas de descarga de aeronafta.
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Al mismo tiempo que se realizé el reemplazo de carretel anti estatica, se reemplazé

el cartel de extintores y se procedié a pintar las superficies con pintura epoxica.
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37_REGISTRO DE PUESTA A TIERRA

: RE- SEG-
PROTOCOLO DE MEDICION DE LA PAT Y CONTINUIDAD DE LAS MASAS
ARP 106 CR PROCESC SECUNSAD £ HIGIENE 04/01/2018 | REV.O

SROTOCOLC DE MEDICION DE LAP A FCONTINUIDAD DI

————————. ~ e r— —

7 Razon Socal: OTAMEND! Y y Gia. SRL operador ARP 106 CR YPF SA
“IDireccion: Aeropuerto internacional Ganeral Moscoai

I Locotided Comodoro Rivadavia

[‘m Frovinta:CHUBUT

[*ce. 1M C.ULLT.: 30 - 5450801 7-2

[ Datos para la mediclén

|"'ch.-.. modado y mimaro da sarie del irstrumento uiilizado: TELUERIMETRO TES Mod, 1700

* facha dn calibencian dal instrumente utlizado:26,/10/17
™ Facha de la modicdn: 9 /05 /2018 U9 jiora de inlcio: 00, 30ha U ssara finakeacsdn: 11,00 he

<2 Metodologla utiizada: Metodo dos electrodos

'Y Dbservaciones:

Documentacion que e adjontara a la mediion

% Certificado de Calibracién. St
14 plane o Croquis. Planas Instalacion Dloctrica,

™
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\\ o
’\X A\
L\
. "
oA NN
. .
e A L S PR TR VTP R
Firmmes, actaracdn y registro o%(hphslwul inervinierne
| A -

4

oL- SEG-017 AEVD HOJAL de 2

87




UNIVERSIDAD
FASTA

racusvTaoor
tHarMiIEniA

RES 900/2015
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Comodoro Rivadsviad de ENERO 20118,

D : OTAMENDI y Cla S.RL,
A: GE Logistiea Area Acroplantas YPF S.A
Asunto: Detalle de mediciones de Conductividad de puestas a teers
Se¢ deja constancia de haberse realizido eo el
trnscurso del afio 2018 mediciones de resistividad de las puestas a tierra instaladas en Ja

AEROPLANTA 106 Km9 C.R., seatin detalle :

Ubicacion de kas puestas a tierra segiin eroquis:

Fi 4,68 chm  eléetrica

| ) 453 ohm  eléetrica

3 484 ohm  eléctrica

| 2] 3850hm  eléctrica

Fo 425o0hm  eléctrics

F7 4,090hm cléctrica
F11 455 0hm  eéctrica
Fio 437 obm  déctrica
F17 412 o0hm  estatica
Fi6 4,37 ohm  estética

o) 486 ohm  eléctrica

18 497 ohm  cléctrica
F12 479 ahm  estitica

F13 423 0hm  estatica

F14 3.950him  estatica

F18 4.7chm (isla aeronafia) estirica
F20 4.50hm (iska aeronafta) estatica$
F21 4,17ohm (isla seronafta) estatica
F22 4,65ahm (isla acronafta) estatica
Fi5 5,5 ohm tinglady eléctrica

Fi9 4,86 ohm pilar cléctrica

Datos referenciales:

Método emplesdo : TELURIMETRO TEST -1700
Nro szrie de equipo (050906682
HIVOLTELY Infocme 1525

RITFICACION N* M2-TELD-0U16 -

Fecha vencimieato 2971118 1 5
” \ | A
Hectar Carrize ,‘Twso-r}i‘c'&\sundad Casiellany JQ.'!‘I gL
/ ] y ¥ [ § .
’ P~ J f
Feo Sup.Seg.ebsg.Ind k: ..{{ } Sentl! /R
Responsable de las medlacxmcs realizadas Respénseble Acroplunia
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MEDICION DE VALORES DEL SISTEMA DE PUESTA A reemm———
TIERRA DEL SECTOR ISLA

Dentro de las instalaciones del sector ISLA nos encontramos con un sistema de
puesta a tierra, compuesto por 5 jabalinas con sus respectivas bocas de inspeccion

ubicadas estratégicamente.

El sistema esta pensado y construido para dirigir todas las descargas eléctricas que
se puedan producir en el ambiente de trabajo durante operaciones de

mantenimiento/inspeccion como operativas.

COMPOSICION DEL SISTEMA DE PUESTA A TIERRA.

1° PAT Tanque de almacenamiento 1.
2° PAT Tanque de almacenamiento 2.
3° PAT Carteles - palmas de iluminacién — baliza anticolision.
4° PAT Surtidor.

5° PAT Cables de estéatica.

La medicién consiste en comprobar el valor de gue existe entre la
jabalina y su entorno (tierra de relleno). Es de importancia que el valor de dicha
resistencia se encuentre por debajo de valores recomendados en el Reglamento
AEA 90364-7-771. El valor debe ser como maximo de 40 Ohm, para una proteccion
diferencial de 30mA. Se recomienda obtener valores por debajo de los 10 Ohm. Los
métodos de medicion se especifican en la norma IRAM 2281-2 y su presentacion se
encuentra estandarizada por la Superintendencia de Riesgos del Trabajo, mediante
la Resolucion 900/2015, en el “Protocolo de Puesta a Tierra”.

También tenemos en cuenta que el valor de puesta a tierra optimo permitido por la
NFPA'Y IEEE es de 5 OHMS.

CONCLUSION: Tomando en cuenta las exigencias nacionales y referenciandolas

con normas internacionales para instalaciones eléctricas sensibles podemos

concluir que el sector estd en cumplimiento de normativa.
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LABORAL

ANEXO

PROTOCODLO DIENEDICION DE RUIDO EN EL AMBIENTE LABORAI

Datos del establecimiento
m Razon Social: OTAMENDI y Cia SRL - Aeroplania YPF SA C.R.

o Direccién: Aercpuerto Internacional Gral MOSCONI Cemodoro Rivadavia

 Localidad: Comodoro Rivadavia

& Provincia: CHUBUT

) C.P.; 90O} w C.ULT.: 30-54508017-2

Datog para la medicién
n Marea, modelo y nbmero de serie del instrumento utihizado: TES - 1350 A - 93077237

L Fecha del certificado de calibracidn del instrumento utilizado en 1a medicion: 12/04/2018
w1 Fecha de la medicion: 23/03/19 1o Horz de isicio: 09.00hs  jnuHora finalizacion: 18.00HS

uz Horarios'turnos habituales de trabajo: de 08.00hs a 15 hs . de 15hs a 23hs ¥ de 25hs a O8hs

p9 Describa las condiciones normales v/o habituales de trubagjo. Abastecimiento de Aviones

4 Describe las condiciones de trebajo al momento de 1a medicidn. Carga de JET Al con UUAA

Decumentacion gec se¢ adjuntara a la medicion
141 Certificado de calibracian.

103 Plano o croquis.

roga 4/3

HOTORO_CARET
DASMT 11
Fuma, sdataqisly sightto 46 Profeived inervaen=
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PROTOCOLO PARA MEDICION DEL NIVEL DE RUIDO EN EL AMBIENTE
LABORAL

Para contextualizar e idealizar un poco mas acerca del tema del ruido, se expondra
datos procedentes de distintas fuentes de relevancia, que sumado a una
contextualizacion basada en las caracteristicas propias de nuestro ambiente de
trabajo nos permita comprender el IN SITU de “ruido” producido en el sector de
trabajo denominado como ISLA en el aeropuerto de la ciudad de Comodoro

Rivadavia.
Definicién de contaminacién acustica:

Se considera contaminacion acustica a la presencia en el ambiente de ruidos o
vibraciones, cualquiera que sea el emisor acustico que los origine, que impliquen
molestia, riesgo o dafio para las personas, para el desarrollo de sus actividades o
para los bienes de cualquier naturaleza, o que causen efectos significativos sobre el

medio ambiente.

FUENTE: https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/atmosfera-y-

calidad-del-aire/contaminacion-acustica.html# (6)

FUENTES DE PRODUCCION DE CONTAMINACION ACUSTICA

El ruido de las aeronaves incluye el conjunto de contaminacion acustica producida
por una aeronave 0 Sus componentes, ya sea en tierra mientras esta estacionada,
durante el rodaje, en la carrera previa al despegue, durante el despegue, volando en
ruta, durante el aterrizaje o en las areas laterales o inferiores durante despegue y

aterrizaje.

Un avién en movimiento, incluido el motor a reaccién o la hélice, provoca la
compresion y la rarefaccion del aire, lo que produce el movimiento de las moléculas
de aire que se propagan a traves del aire como ondas de presion. Si estas ondas de
presion son lo suficientemente fuertes y estan dentro del espectro de frecuencias
audibles, se produce una sensacion de audicién. Los diferentes tipos de aviones

tienen diferentes niveles de ruido y frecuencias.
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.(;CUANDO HACE MAS RUIDO UN AVION?

El ascenso inicial es la fase mas ruidosa de un vuelo ya que, durante el despegue,
el avion debe ganar velocidad a la vez que aumenta su altitud rapidamente.

Por el contrario, la aproximacion o aterrizaje es una fase mucho mas silenciosa. Y
es que, a dia de hoy, se realizan lo que se conoce como ‘aproximaciones verdes’:
llegadas mucho mas directas que permiten aproximarse a los aeropuertos con ajustes

de potencia mas bajos.

CONSECUENCIAS DE EXPOSICION A RUIDO

Deterioro auditivo permanente: la exposicion sin proteccién a ruidos fuertes
(superiores a 90 dB) durante ocho 0 mas horas al dia durante varios afios puede
causar una pérdida auditiva permanente. La deficiencia auditiva permanente puede
pasar desapercibida para el trabajador por algun tiempo asi que es importante
seguir el protocolo de proteccién establecido. También se debe recordar que la
sensibilidad auditiva normalmente disminuye en funcion de la edad, comenzando

alrededor de los 30 afos.

Efectos subjetivos: el ruido molesto de alta intensidad puede causar distraccion,
fatiga, irritabilidad, respuestas de sobresalto, despertar repentino y mala calidad del
suefio, pérdida de apetito, dolor de cabeza, vértigo, nauseas y deterioro de la

concentracion y la memoria.

Interferencia en el habla: los ruidos fuertes pueden interferir o enmascarar la

capacidad de habla normal, lo que dificulta su comprensién.

Rendimiento: el ruido es una distraccion y puede aumentar la cantidad de errores
en cualquier tarea. Las tareas que requieren vigilancia, concentracion, calculos y
hacer juicios sobre el tiempo pueden verse afectadas negativamente por la

exposicion a ruidos fuertes superiores a 90 dB.
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Condicionantes del ruido en ambiente laboral.

A la hora de evaluar el nivel de ruido al cual estan expuestos los operadores del
sector ISLA, analizaremos las condiciones en la cuales realizan las tareas, el ambito

gue los afecta (propios y ajenos).

Tomando en cuenta la informacion anteriormente mencionada, tenemos una nocion
acerca del nivel de ruido al que esté expuesto el operador de ISLA, pero tenemos

gue mencionar que realmente no es tan, asi como parece.

En primera instancia dentro de todos los ruidos a los que esta expuesto el operador
de ISLA, claramente la principal fuente de ruido del sector son los motores de los

aviones (comerciales-privados-militares).

Ahora la pregunta principal que nos debemos realizar es, a que nivel de ruido esta
expuesto el operador de ISLA en la realizacion de su tarea rutinaria. Para eso
iremos analizando y descartando ciertos factores claves que nos daran un resultado

final.

1 Avion de bajo porte o con motor a piston: Por excelencia, la principal fuente
de ruido que se nos viene a la cabeza por ser el avion que abastece en el sector
ISLA, la realidad dictamina que es totalmente lo contrario, ya que por procedimiento
operativo el avion a abastecer debe estar con su motor detenido y todos sus
sistemas inertes o apagados, siendo esta la condicion 0 para el inicio del

abastecimiento. Ver pag. 26/27.

2_Aviones militares: Como se mencioné en la P4g. 11 el aeropuerto comparte
instalaciones con el IX brigada aérea perteneciente a la Fuerza Aérea Argentina, La
misma posee en dotacion la division de trasporte de pasajeros LADE (lineas aéreas
del estado) con aviones SAAB 340 y un TWIN OTTER. Los aviones de FAA realizan
vuelos semanales sujeto a condiciones climaticas. Dichos aviones si bien son
abastecidos por personal operativo del Aeroplanta, no pernoctan en el sector ISLA
dado que tiene su propia plataforma (estacionamiento) a unos 400 mts del sector
ISLA. Los mismos son abastecidos con unidad abastecedora (camion cisterna con
equipo de bombeo) y comparten por procedimiento la condicién 0 para el inicio del

abastecimiento. Ver pag.13.
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3_Aviones comerciales o de pasajeros: El aeropuerto de Comodoro Rivadavia
cuenta con aproximadamente 10 vuelos comerciales diarios sujeto a demanda y
condiciones climéticas. Dichos aviones al igual de los aviones militares son
abastecidos por personal operativo de Aeroplanta en la plataforma comercial del
aeropuerto, mas precisamente frente al edificio principal (450 mts aprox. del sector
ISLA) por la ubicacion de las mangas de abordaje y descenso de pasajeros. Dichos
aviones si bien cuentan con los motores apagados producen un fuerte ruido y la
explicacion de ello es la APU (unidad de potencia auxiliar) utilizada para la
generacion de energia para los sistemas del avidbn cuando este cuenta con sus

respectivos motores apagados.

Analizadas las principales fuentes de ruido producidas por aviones de diferentes
tipos, también aclaramos que en el sector tenemos otros ruidos que son de corta
duracion o de impacto como golpes metalicos, viento, o el arranque de la bomba
eléctrica del surtidor, que fueron tenidos en cuenta durante la medicion de ruido del

sector.
CONCLUSION FINAL DE EXPOSICION A RUIDOS.

Podriamos mencionar muchas cosas mas acerca de los tipos de ruidos que se
producen en un aeropuerto, diferentes tipos de motores de aviones, como se
trasmite el ruido y como cambia segun ciertas condiciones climéaticas o geograficas
y muchos otros datos que en este caso nos desenfocarian de la actividad
propiamente analizada que es el abastecimiento de aeronaves de bajo porte o con
motores a piston en el sector ISLA.

En dicha actividad la exposicion a ruidos relativamente es baja y con lapsos de
tiempo cortos (segun lo establecido en tabla Res 85) sin ruidos de impacto. Los
ruidos ambientales que contaminan el area de trabajo son aquellos provenientes en
su mayoria de otros aviones, pero dado la distancia de separacion que existe entre
areas de trabajo y las plataformas, se atentan o reducen sumado a una condicion
gue es caracteristica de la zona como lo es el viento que ronda en unos 17 km

promedio aprox. durante todo el afio direccion OESTE / ESTE.
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ACLARACION: Por cuestiones de seguridad aeroportuarias y
por la gravedad que implicaria un accidente de tal magnitud, durante el
desplazamiento de las aeronaves con calles de carreteo o durante el despegue o
aterrizaje de las mismas, se encuentra prohibido la circulacién de peatones /
vehiculos / maquinaria aeroportuaria siendo la autoridad méxima (torre de control) la
Unica con las facultades de otorgar permiso de circulacion a cualquier personal que

asi lo solicite y la misma se realizara por medio de radio a canal abierto.

Los EPP que utiliza el personal de Aeroplanta estan detallados en el anexo de la

presente presentacion.

MEDICION DE RUIDO - RESULTADOS

Teniendo en cuanta lo mencionado anteriormente la medicion de ruido en ambiente
laboral nos arroj6 un valor de 57.3 dBa en un tiempo de medicion de 5 minutos, un
tiempo aproximado de duracion de rutina/tarea de 45 min en un horario laboral de
8hs.

TABL &
Walores limite PARA EL. RUIDCOC =

Mivel de praesicnm

Duracidn por cia aciustica fBA"
Horas 24 =50
1& =2
= =5
£ =E
= =i
1 = Fu
Riinutos pec. 15} o7
15 i
TS0 1035
S TS M 105
1 .88 A =]
B B 112
Segundos 258 1= 115
14,0 115
T a3 121
352 124
TABL.A

Walores limmite PARA EL RUIDCG =

Mivel de presicn

CDuracicon por cdia acustica dBAT
1, 7S 127
o 858 130
.44 123
0,22 156
Ll B | 1=
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39_PROTOCOLO PARA MEDICION DE ILUMINACION EN
EL AMBIENTE LABORAL.

ANEXO

PROTOCUDLO PARA MEDICTION DE TLUMINACION EN EL AMBIENTE LABORAI

Fs ) Raveon Social: YPF S.A, - AEROPLANTA 106 C.R. OPERADOR OTAMENDI y Cia S.R.L

121 Direceién: Aeropuerto Intermacional Gneral MOSCONIT Comodore Rivadavia - CHUBUT

{121 Localidad: Comodoro Rivadavia .

141 Provineis: CHUBUT

[¢5: € P..0000 Jien C.ULLT.: 30-54668997-9

7y Horaros Turnos Habitusles Je Pratsajo: OPERATIVOS Tumos rotatives G8 o | 6hs'16 a 00hs 08 hs

LA L

Dutos de In Madicidon
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EsTunio

EsTunio ReaLIZADO: Relevamiento Medicion de fluminacion
MET000LOGIA DE MEDICION: Wistods Gnilla

Or.ETvo GeneraL DL EsTumo: Realizar las refevamientos dentro de las instalaciones
con @l fin de venficar ef nivel de parsmelros medidos en cade wic de eslos. Comparar o8
resulfados cbienidos covi ios requenmientos isgalss.

DaTOS GENSRALES

LugAR o0& MeoicioN: Asrcplanta 106 CR YPF SA - Cperador Ofamendi y Cia SRL
FECHA DE REALIZACION. 13/ 02/2019
HORA DE IMCIO: 20,1518
HoRA DE FINALZACION: 20,40 hs
Responsaees Meocsin: Hector CARRIZO
RESPONSABLE INFORME: Héclor, CARRIZO
08.ETIVO DEL ESTUDIO: [uminacion £ Jugares de trabajo]
INSTRUMENTAL UTILZADO
- Equipo: LUXOMETRO
- Marcay Modelo: TES 1336 A
- Namero de Serie; 070116596
- Fecha Calibracion: 05/04 /2013
HORARIOS | TURNOS HABITUALES DE TRABAJO: 3 1umos 8 his
CoNDICIONES DE TRABAJO AL MOMENTO D€ LA MEDICION: abastecimiento aeronaves
Conpiciones CumaTICAS: Arexo 2

Marco LeGaL DE ReFerencia:Ley 19587 dec. 35178

PROCEDIMIEXTO INTERNO DE REFERENCIA: GEL-INS_ Certtroles Higienices YPF 8A
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PROTOCOLO PARA MEDICION DE
ILUMINACION EN EL AMBIENTE LABORAL.

Durante la realizacién de la medicion del nivel de iluminacién se tomaron en cuenta

ciertos valores y/o situaciones propias del sector.

1_El Aeroplanta de la ciudad de Comodoro Rivadavia funciona las 24hs los 365
dias del afio, con la excepcion de su sector ISLA que lo realiza en el horario de
08:00 a 20:00hs.

2 A causa de la ubicaciéon geografica de aeropuerto, existe un periodo del afio en

donde la puesta de sol se da en horarios mas extensos.

Periodo invernal: Se da entre los meses de marzo a septiembre en donde en

meses como mayo la salida del sol es entre las 8:30 y 9:00hs y la puesta de sol
entre las 17:30 y 18:00hs.

Periodo de verano: Se da entre los meses de septiembre a marzo en donde en el

mes de septiembre la salida del sol es entre las 5:30 y 6:00 y la puesta de sol entre
las 21:00 y 21:30hs.

Teniendo en cuenta el horario variable de la salida y puesta de sol dependiendo de
la estacion del afio, se dan situaciones donde las operaciones de abastecimiento
son con luz diurna y otras en luz nocturna. haciendo necesario el apoyo de

iluminacion externa generalizada y localizada.

Los resultados obtenidos de la medicion de iluminacion son negativas en general

para toda el Aeroplanta, no siendo el sector ISLA la excepcion.

Los valores obtenidos fueron de 54.35 lux promedio sobre el sector de trabajo

requiriendo como minimo SEGUN TABLA un valor de 100lux.

Si bien hubo una mejora sobre la iluminacién, con la colocacion de un reflector con
lampara de tipo halogenada, esta no es suficiente para una correcta iluminacion del

sector de trabajo.
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IRAM /AADL J 2018:2019

Durante la toma de conocimiento de los valores de la medicion de iluminacién del
sector ISLA, se tomd conocimiento de la norma IRAM (iluminacion. lluminacion de

lugares de trabajo en exteriores. Requisitos y niveles de iluminacion).

Dicha normal no es obligatoria de aplicacion legal al registro de medicion de
iluminacion, pero si contiene informacion acerca de los valores y condiciones
optimas de iluminacion para trabajos en exterior. (En parte 3 se indagara en mayor

profundidad).
40 ENTREVISTA RESPONSABLE DE AEROPLANTA.

Responsable de Aeroplanta: En los afios que llevo como responsable de
Aeroplanta, con el pasar de los lideres de la unidad de gestion de la operadora el
problema siempre repercute en lo mismo, el tiempo que se tarda en gestionar
modificaciones o correcciones puntuales en instalaciones como el sector ISLA, por
ejemplo para la mejora de la iluminacion en el sector ISLA tardaron 4 meses en
gestionar un reflector de lampara halogenada y casi 5 meses en contratar una

empresa que realice la instalacion del mismo.

En estas situaciones en donde se necesita la intervencion de personal externo a la
empresa por cuestiones técnicas y/o conocimientos es donde mas se demora la
gestion, normalmente por cuestiones meramente burocraticas como seguros
presupuestos, alcance y cuestiones que solo aumentan el tiempo de respuesta ante

una necesidad.

Ante estos tiempos de retrasos se pidié por parte de Otamendi & CIA la posibilidad
de tomar accion en estas cuestiones de necesidad a razon de remediar las
situaciones que se van presentando. Por suerte la operadora accedio y reformulo
contratos y demas con la empresa y ahora lo que no tomaba meses se puede

remediar en semanas o inclusive menos.
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41_ CONCLUS'ON FlNAL PARTE2 tHOoEMIERIA

La conclusion final que se puede realizar tomando en cuenta factores de la parte 1

mas la sumatorias de valores y nueva informacion de la parte 2 es:

Si bien existe una UG (unidad de gestién) conformada por personal idéneo en la
materia de la operadora YPF (llamese departamento de gestion y administracion de
Aeroplantas) con caracter de ente regulador interino con capacidad de regularizar y
gestionar el correcto cumplimiento y desempefio de las Aeroplantas a nivel pais,
este carece de presencia en cuanto al seguimiento y mejora continua de los valores
0 novedades detectadas durante los mantenimientos preventivos y/o cumplimento

de resoluciones protocolares como ruido, iluminacion entre otras.

Se llega a la conclusién de que, durante la recopilacion de informacion de los 3
riesgos analizados, el personal operativo y jefatura de Aeroplanta estan al tanto de
las condiciones propias del sector ISLA como asi de las deficiencias sujetas a
mejoras, con el agravante de haber sido informadas por responsable de Aeroplanta

en varias oportunidades a espera de respuesta.

En lo que a riesgos respecta, hay riesgos latentes que pueden lesionar a un
operador o causar algun incidente que por sumatoria de sucesos llegue a provocar
un accidente que, si bien estan identificados, los mismos deberian tener una
respuesta de accion inmediata siendo uno de los mas claros la falta de disyuntor y
termomagnética en tablero general como asi un corte de suministro eléctrico de

emergencia en el sector ISLA.

Se objeta que entre el descubrimiento, reporte y actuacion en remediacion de las
falencias en higiene y seguridad denunciadas y/o notificadas, la correspondiente UG
muchas veces toma iniciativa con medidas protocolares llamense procedimientos o
indicativos a nivel nacional que no tomar en cuenta que la construccion edilicia de
las Aero plantas a nivel nacional carecen de una estructura armoniosa o de facil

reconocimiento, ya que la mayoria de ellas son posteriores a los afios 90, siendo
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modernizadas segun las facciones y necesidades de cada

una de ellas adaptandolas al cumplimiento legal asi la UG lo crea pertinente.

PARTE 3

42 _INTRODUCCION

En el transcurso de la presentacion en las PARTES 1 Y 2 se indago e investigo en
todo a lo que el area de trabajo refiere y a su personal involucra, como, por ejemplo.

1. Relevamiento de condiciones de Higiene y Seguridad el ambiente laboral.

2. Entrevista en primera persona con mandos medios (encargado y responsable
de servicio de Higiene y Seguridad).

3. Relevamiento de documentacion inherente al seguimiento realizado por la
gestion de seguridad hacia el cumplimiento de normativas y/o cuestiones
legales.

4. ldentificacion y relevamiento de riesgos - peligros en primera persona. Se
utilizo una metodologia para poder cuantificar y ponderar los mismos.
(Evaluacion de riesgos).

5. ldentificacion de falencias tanto edilicias como asi también de cumplimiento

de requisitos legales como iluminacién, ruido e incendio.

Teniendo una nocion de las condiciones generales del ambiente de trabajo y
conociendo algunos requisitos legales obligatorios y no obligatorios que aportarian a
una mejora sustancial al sistema de gestién y a las condiciones de la misma,
podemos establecer mejoraras concretas de impacto en corto plazo, con medios y

herramientas para su mantenimiento a lo largo del tiempo.

Para el desarrollo de esta tercera etapa volveremos a repasar y tomar nota sobre
los puntos a mejorar y en base a hallazgos relevados proponer mejoras posibles y

factibles de aplicacion.

109



UNIVERSIDAD

@ FASTA

racuirstaooar
tHarMiIEnilA

43 PROGRAMA INTEGRAL DE PREVENCION DE
RIESGOS LABORALES

FORTALEZAS Y DEBILIDADES DE LOS AGENTES PARTICIPES

Para iniciar con la confeccion del plan de prevencion de riesgos debemos no solo
conocer las condiciones generales del medio ambiente de trabajo y las
competencias del personal operativo - mando medio, debemos analizar las
fortalezas y debilidades de la organizacion, como asi también los tiempos de
respuesta / gestion ante incidentes o fallos operativos que nos den un punto de
partida en el cual aplicar por diferentes medios y herramientas mejoras concretas
qgue reduzcan y visualicen en hechos concretos la aplicacion de gestion en materia

de higiene y seguridad.

FORTALEZAS DEBILIDADES

A continuacion, analizaremos las fortalezas y debilidades de la organizacion,
poniendo énfasis en 3 agentes claves que son condicionantes de la actualidad de la

gestion.

e PERSONAL OPERATIVO
e EMPRESA CONCESIONARIA
e OPERADORA.
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1_PERSONAL OPERATIVO

DEBILIDADES: Dentro de las debilidades del personal operativo se pudo observar
qgue dentro del ambiente laboral el personal se encuentra apto (fisica y
psicologicamente segun se observo en los estudios periddicos que por razones de
confidencialidad no se pueden exhibir en esta presentacion). Pero se muestra por
charlas espontaneas con el encargado del Aeroplanta que muchas veces la
repetividad de tareas hace que se produzcan ciertas falencias en cuanto a tareas
mayoritariamente administrativas como por ejemplo la carga de partes diarios —
fallos en la confeccion de Aero vales — mal cobro a clientes entre otro factores
netamente administrativos que dejan entrever que existe un punto de
desconcentracion del personal que puede llegar a trasladarse a aquellas actividades
netamente operativas con un nivel de riesgo alto como la carga de Aero

combustible.

FORTALEZAS: La competencia y profesionalismo del personal es algo que no se
pone en tela de juicio en cuanto a la realizacién de la carga de Aero combustible. El
nivel de accidentes al largo de la puesta en funcionamiento de sector ISLA a la
actualidad es 0 CERO, (tomando como accidente aquellas situaciones donde
intervenga personal del servicio de emergencia o implique la activacion el rol de

emergencia). Si hubo incidentes como lesiones leves o de baja complejidad.

Sabiendo el grado de competencia del personal, es el mismo el que ha intervenido
en la aplicacion de ciertas mejoras no solo del sector ISLA sino del Aeroplanta en
general. Los mismos participan de la confeccién de los procedimientos de trabajo y
también como modo de generar compromiso se permitid que un representante por
turno participe de las auditorias generales como de calidad que se desarrollan

anualmente.
EMPRESA CONCESIONARIA

DEBILIDADES: Por ser una empresa en crecimiento constante no solo a nivel
regional sino a nivel nacional y estar amigada con el manejo y transporte de

combustibles varios, se puede entrever que existe una pasividad en cuanto a la
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intervencion de problemas o incidentes que impliquen la

accion conjunta con la operadora.

Un ejemplo claro de eso es el tiempo que lleva tramitado el reemplazo del sistema
eléctrico del sector ISLA, el cual ya fue propuesto, relevado y cotizado sin cambios
al dia de la fecha quedando a espera de novedades, salvaguardando que por
necesidad se pudo gestionar la compra de elementos varios a nombre de la
concesionaria que luego seréa abonado por la operadora. Tampoco la empresa
concesionaria tiene una postura firme de paro de actividades en caso de, y el mas
claro ejemplo es que el sector ISLA desde su puesta en funcionamiento es que casi
no ha salido de operacion salvo casos de mantenimiento preventivos (desmalezado

- pintura) o de cumplimientos legales.

FORTALEZAS: Una de las fortalezas principales de la empresa es que, al manejar
una unidad de gestion relativamente chica o pequefia, existe un sentido de
pertenencia o arraigo dentro de la organizacion. La empresa pone énfasis en la
aplicacion de actividades que motiven al personal operativo y mandos medios a
exponer falencias y posibles mejoras que conlleven a mejorar el &mbito laboral. La
empresa también cuenta con un programa de ayuda econdmica (préstamos
personales) y convenios con ciertos negocios y hoteleria que brinda al personal la
posibilidad de evitar o minimizar ciertas situaciones que conlleven al deterioro de la
salud psicofisica del empleado y posibles baja de rendimiento con todo lo negativo

gue ello conlleva.
OPERADORA

DEBILIDADES: Teniendo en cuenta que las Aeroplantas del pais no fueron
construidas con un disefo preestablecido y armonioso sino mas bien cada una fue
llevada a cabo segun las propias caracteristicas geograficas, con estandares de
seguridad segun la época. Podemos decir que una de las debilidades mas grandes
de la operadora es crear un sistema de gestion que resulta dificil de aplicar en todas
las Aeroplantas y que muchas veces se presta a confusion, generando no solo
mensaje equivocados sino también directrices erréneas que luego son auditadas por

propia operadora.
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FORTALEZA: Como principal fortaleza dentro de lo que a lo que a la unidad de
gestion de la operadora nos refiere podemos decir que es la manera de distribucion
gue implementaron en el Gltimo tiempo para manejar el control no solo operativo de
las Aeroplantas sino también el administrativo. El sistema constituye en subdividir a
las Aeroplantas por regiones y poner un referente para cada area, haciendo que
cada responsable de Aeroplanta tenga un referente al cual dirigirse y disminuir asi
los tiempos de respuesta y toma de acciones.

44 INICIO DE PROGRAMA INTEGRAL DE PREVENCION DE RIESGOS
LABORALES

Como punto de partida analizaremos y documentaremos ya sea por escrito o por
imagenes aquellas acciones tomadas por personal de Aeroplanta y responsables de
la misma. El objetivo primordial de esto es identificar fallas y proponer mejoras
sustanciales sobre aquellas situaciones que ameriten una evidente intervencion y

prevencion ya sea por la naturaleza del riesgo y las propias consecuencias.

Los puntos a analizar de esta tercera parte son:

e Planos de evacuacion ISLA- Punto de encuentro.
e Teléfonos de emergencia.
e Rol de emergencia.
e Accionar primario ante emergencia.
e Situaciones de emergencia incendio /derrame de
combustible / otras contingencias.
e Primeros auxilios.
e Simulacros —informes de simulacros.

e Plan anual de capacitaciones.
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45_PLANO DE EVACUACION
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PLANO DE EVACUACION Y PUNTO DE ENCUENTRO

La ubicacion del punto de encuentro se establecié por medio de comun acuerdo
entre el comité de seguridad del aeropuerto de Comodoro Rivadavia conformado
por las siguientes autoridades: PSA (Policia de seguridad aeroportuaria) - AA2000
(Aeropuertos Argentina 2000) — Bomberos Aeropuerto — Personal Aeroplanta
(Otamendi & Cia.) — FAA (Fuerza Aérea Argentina).

La seleccion de este punto de reunion se debe a dos puntos primordiales:

1 _El primer punto a tener en cuenta es el viento. Este factor climético tan
caracteristico de la zona, con rafagas que han superado los 150km. Este elemento

es tenido en cuenta por 2 principales razones:

1) Ante la presencia de llamas (sin importar el punto de origen dentro del
aeropuerto), estas se propagaran siempre a favor del viento, haciendo mas
seguro una evacuacion en contra de las mismas siempre que fuera posible.

2) En caso de un aterrizaje forzoso o de emergencia que pueda desencadenar un
accidente (especialmente los vuelos comerciales de pasajeros por la cantidad
de almas a bordo y remanente de combustible), la torre de control dara
prioridad al uso de pista en sentido de oeste a este a favor del viento y ante la
posibilidad de aterrizar lo mas préximo a la zona de los equipos de respuesta

de emergencias (bomberos y ambulancias).

2_El segundo factor de consideracion es que el punto de encuentro para personal
de Aeroplanta estéd ubicado en un amplio sector abierto sin obstaculos, con la
totalidad del suelo hormigonado y con iluminacién artificial no solo de la propia
Aeroplanta sino también del hangar de FAA. Otro punto importante es que esta
ubicado a metros del portén de ingreso de vehiculos (flota liviana y flota pesada de
Aeroplanta), lugar donde personal de Aeroplanta o de ser posible el encargado del
servicio de higiene y seguridad / encargado de Aeroplanta debera esperar al
personal de emergencia para informar sobre la situacion acontecida y medidas

tomadas.
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PUNTO DE ENCUENTRO

46_ PROGRAMA DE RESPUESTA ANTE EMERGENCIA

El siguiente programa de respuesta ante emergencia esta pensado y puesto a
prueba tanto en teoria (capacitaciones) como practica (simulacros) para
aqguellas situaciones en las cuales el personal operativo del Aeroplanta CDO
RIV se vea ante la inminente presencia de factores que desemboquen en un
incendio — emergencia operativa — derrame de hidrocarburos.
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ANTE CUALQUIER EMERGENCIA LLAMAR AL #1 (Torre de control)

TELEFONOS DE EMERGENCIA:

Plan de vuelo / Torre de control: #1 — 4548510

Bomberos: 101 — 4535034

Asistencia médica: 50647

PSA: 4548517 — INT 50354

AA 2000: 4548109

ANAC: 4548397

El aeropuerto de CDO RIV cuenta con un sistema de telefonia interna en el

cual al marcar el namero #1 nos remitird automéaticamente con el operador de
torre, quien tiene la autoridad y responsabilidad de activar el rol de emergencia
en la totalidad del aeropuerto involucrando asi a servicios de emergencia tales

comao:

Bomberos aeropuerto - PSA — Defensa civil - Bomberos cuartel
central Bomberos destacamento KM8 — Hospital Regional — Hospital
Alvear — Grupo de rescatistas aeronaval Prefectura Argentina — FAA —
AA 2000.

Una vez declarado estado de emergencia, el aeropuerto Internacional Gral.
Enrigue Mosconi queda automaticamente cerrado a todo transito aéreo,

desviando cualquier transito al aeropuerto mas préximo.
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47_ROLES DE EMERGENCIA

El siguiente rol de emergencia esta pensado y redactado para el accionar eficiente y
efectivo del personal del Aeroplanta CDO RIV ante situaciones de emergencia tales

como accidentes laborales — incendios — derrames etc.

Datos a tener en cuenta:

e El horario de operacion de la Aeroplanta CDO RIV es de 24 HS los 365 dias
del afio.

e El numero de personal operativo minimo por turno es de 2 personas,
haciendo excepcion en horarios de mayor demanda laboral, donde puede
haber mas de dos personas.

e En caso de no encontrarse el encargado de turno sera el operario de mayor
antigiiedad el encargado momentaneo de realizar el rol de emergencia
correspondiente.

e El cuartel de bomberos del aeropuerto de CDO RIV se encuentra a unos 100
metros lineales del sector ISLA con calle de acceso propia.

CONFORMACION DE BRIGADA

Jefe de brigada: Maxima autoridad en Aeroplanta — encargado

Aeroplanta.
Brigada: Personal operativo — operadores de Aeroplanta.

Auxilio externo: Bomberos — emergencias médicas — servicios de

emergencia.

Personal sin rol activo: Administrativo (no presenta). SE CONSIDERA
administrativo a personal ajeno a la empresa o de la misma no

perteneciente al area de operaciones
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48_ ¢ QUE HACER ANTE UNA EMERGENCIA?

1. MANTENER LA CALMA

2. DAR AVISO A TORRE DE CONTROL DE LA
SITUACION DE EMERGENCIA.

3. Arbitrar acciones a razon de evitar la propagacion del

incidente y se agrave el marco del siniestro.
4. Prepararse a actuar afin de controlar el siniestro.

Ante accidentes e incidentes en terceros, evaluar su magnitud y
caracteristicas, arbitrando acciones a fin de salvaguardar la integridad fisica de los

operadores de la Aeroplanta y preservacion del patrimonio de YPF.
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cualquier condicion insegura que puede reproducir o agravar los dafios producidos y

lo comunicara al jefe de brigada (supervisor de turno o mayor autoridad en planta)

mediante el uso de radio, teléfono o a viva voz indicando de forma precisa:

1° PASO

e Hecho ocurrido.
e Lugar.
e Personal afectado.

e Cualquier otra informacion que pueda resultar de utilidad.
2° PASO

e Accionar alarma de emergencia mediante el pulsador de laisla.
3° PASO

Todo el personal al escuchar a alarma debe:

e Mantener la calma.
e Identificar el motivo de la alarma.
¢ Informar alas autoridades de emergencia el tipo de emergencia
presente.
1. INCENDIO
2. EMERGENCIA OPERATIVA (ACCIDENTES PERSONALES)
3. DERRAME DE HIDROCARBUROS

e Realizar acciones de contencion primarias

IMPORTANTE: Las personas que no tengan un rol activo en la emergencia

deberan evacuar en forma inmediata hacia zona segura del aeropuerto.
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SITUACIONES DE EMERGENCIA:

INCENDIO:

Jefe de brigada:

1. Accionar la alarma.

2. Avisar de inmediato a bomberos informando el sector del incendio.

3. Avisar a torre de control que se produjo un incendio con detalle del lugar.

4. Avisar a sanidad que hay heridos y detallar cantidad. (PSA'Y AA2000 debera
realizar el corte de la calle perimetral).

5. Detener por completo operaciones de planta.

6. Dirigir acciones de brigada.

Brigada:

1. Cortar el suministro eléctrico de la totalidad de la Aeroplanta.

2. Comenzar lo mas pronto posible las tareas de mitigacidén sobre los focos
incipientes (si el siniestro es de grandes proporciones o no responde a la
mitigacion inicial deberan evacuar el sector ISLA).

3. Accionar segun corresponda: Extintores y baldes de arena.

Auxilio externo: BOMBEROS.

Una vez presente personal bomberos en el area, se hara cargo de la situacion

acompafados por el jefe de brigada.

Personal sin rol: Evacuara de forma inmediata hacia el punto de encuentro.
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49_SITUACIONES DE EMERGENCIA

DERRAME DE HIDROCARBUROS

Accionar primario

1.

Detener por completo las operaciones

2. Accionar el corte de emergencia — corte de energia del sector ISLA.

Contener y recolectar el derrame lo més rapido posible utilizando los
materiales y equipos disponibles.

Eliminar las posibles fuentes de ignicion en un radio de 30 metros (vehiculos
— radios - celulares).

Limitar el acceso de personas y vehiculos al area de derrame.

6. Se limpiard los elementos, equipos usados y se lavara la zona afectada.

Se almacenara el material contaminado como residuo peligroso para su

disposicion final.

ACCIDENTE PERSONAL

(Herida — traumatismo — electrocucion — perdida del conocimiento —

quebradura —insectos - etc.).

Ante la presencia de un operario del Aeroplanta o terceros que se encuentre dentro

de la situacion anteriormente mencionada o donde la integridad fisica haya sido

afectada, sera el personal de planta quien deberé:

SOLO en caso de presentarse una situacion donde se vea comprometida la
vida de una persona, SE ACTIVARA LA ALARMA DEL SECTOR ISLA.

Si la persona no corre riesgo de vida o se encuentra en estado de conciencia se

debera:

Verificar que a causa de la lesion o que la amenaza que provoco el accidente
no esté presente o en su defecto aislarla.

Realizar atencién de primeros auxilios
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e Silagravedad del caso lo amerita se dara aviso a
servicios médicos de sanidad del aeropuerto.

OTRAS CONTINGENCIAS
Accidente de transito

Teniendo en cuanta que el sector ISLA se encuentra al costado de la calle interna
principal que conecta la totalidad del aeropuerto de punta a punta, existe la
posibilidad que ocurra un accidente vehicular o que algun vehiculo sufra una falla

mecéanica en inmediaciones al sector.

Ante la presencia de un accidente de transito el accionar primario sera:

Avisar a torre de control la situacion presente.
IMPORTANTE:

En caso de presencia de derrame de combustible proveniente de algunos de los
vehiculos implicados, el jefe de brigada deber& poner al sector ISLA como fuera de

servicio hasta tanto no remuevan, limpien el area y vehiculos afectados.

En caso de presencia de fuego proveniente de algunos de los vehiculos implicados,
el jefe de brigada deberé cortar el suministro eléctrico del sector ISLA y declarar al

sector como fuera de servicio.

Precaucion: Ante accidentes e incidentes a terceros, evaluar su magnitud y
caracteristicas, arbitrando acciones a fin de salvaguardar la integridad fisica de los
operadores de la Aeroplanta y preservacion del patrimonio de YPF.

OTRAS CONTINGENCIAS
Tormenta eléctrica

Cuando plan de vuelo (torre de control) de aviso de suspension de operaciones, se

debera:
e Suspender el abastecimiento a aeronaves.
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e Suspender la recepcion de Aero combustibles.

e Elfin de la alerta se da una vez que plan de vuelo reinicie las operaciones
constatando que no alla dafios en inmediaciones del aeropuerto.

50_ PRIMEROS AUXILIOS

1. Solicitar inmediatamente ayuda

Sanidad aeropuerto 50647
YPF La segunda ART 08004442782

2. Avisar a PSA que se solicitdé una ambulancia

Puesto de ingreso 4548517

3. AISLAR DEL RIESGO A LA VICTIMA — Protéjase usted mismo, no
permanezca en el lugar del accidente.
4. Quitar cualquier obstruccion a la respiracion.

5. Controlar signos vitales, respiracion y pulso.

Sin pulso o sin Empezar inmediatamente las maniobras de RCP
respiracion (RESUSITACION CARDIO PULMONAR)
Con hemorragia En caso de cabeza o tronco presionar la herida.

Con signos vitales | Abrigar y contener al accidentado. Evitar que se duerma

INVOLUCRAR SERVICIO MEDICO - INFORMAR ACERCA DE LA
SITUACION.

PRIMEROS
AUXILIOS
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51_PLAN ANUAL DE SIMULACROS.

Los simulacros que se realizan en el sector ISLA del Aeroplanta CDO RIV son
realizados de manera semestral con la presencia de la totalidad del personal de

Aeroplanta, incluidos su referente de seguridad y encargado de planta,

Todos los simulacros que se realicen e incumban a personal de planta o
sus instalaciones deberan realizarse ante la supervision y mediacion de

los servicios de emergencia del aeropuerto.

Los simulacros que se realizan en sector ISLA son:

e DERRAME DE AERONAFTA EN PLATAFORMA.
e PRINCIPIO DE INCENDIO EN SURTIDOR.

OBJETIVO:

Instruir al personal en la intervencion de contingencias de derrames y principio de
incendio en el sector ISLA. Valorar y comprender la importancia del tiempo y trabajo

en conjunto ante situaciones de emergencia.
MEJORAS CONTINUAS:

Todos los simulacros deberan ser cronometrados y calificados a razén de poder
registrar el tiempo de reaccién del personal como asi su eficacia de respuesta ante
la emergencia presentada. Ante el registro de los tiempos de reaccion del personal,
el encargado de planta, operadores de planta, referente de seguridad y personal de
servicios de emergencia podran discutir posibles mejoras o correcciones que
retroalimenten la constante mejora de las acciones del personal de planta ante

situaciones de emergencia.

Todos los simulacros que se realizan en el sector ISLA son de tipo parcial
con uso de los elementos de extincion y contencion de derrames (Carro
anti derrame). Sin excepcion alguna deberan realizarse con supervision e

intervencion de personal de emergencia del aeropuerto.



INFORME DEL SIMULACRO 1

TIPO DE SIMULACRO: Parcial.

CONTINGENCIA: Principio de incendio en surtidor de nafta.

SITUACION FICTICIA: Perdida en brida de aislamiento cafieria de combustible

interno.

OBJETIVO: Instruir al personal en el ataque al fuego con extinguidor de 10 KGS

con agente extintor PQS en instalacion del surtidor.

Personal participante:

W

FECHA: 18/07/23

Nombre y apellido

Dependencia/ entidad

Firma

Carrizo Daniel

Operador de ARP

Pérez Jorge

Operador de ARP

Vargas Enrique

Operador de ARP

Belli Sebastian

Operador de ARP

Sandoval Raul

Operador de ARP

Carrizo Héctor

Resp Serv HIG - SEG.

Castellano Juan

Encargado ARP

Agentes externos intervinientes: Bomberos aeropuerto — Servicio médico
aeropuerto — PSA — Torre de control = AMNAC — AA2000.

Instalacion afectada:

Se realizara la practica en surtidor de ISLA carga de aeronafta AV GAS 100LL.

Detalles de las tareas:

Se efectuara una charla acerca del simulacro con los siguientes temas

1. Roles de emergencia ante principio de incendio.

2. Método y elementos de extincion.
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3. Trabajo conjunto de partes intervinientes.

Elementos utilizados:
1 EPP 2_ Unidad de extincién portétil — agente PQS.

3_Handy de comunicacion con Torre de control aeropuerto. 4 OTROS.

DESCRIPCION DEL SIMULACRO:

Situacion ficticia:

La situacion ficticia del simulacro consiste en un principio de incendio dentro del
gabinete del surtidor a causa de una perdida en una en brida de cafieria de
combustible interno que, sumado a una fuente de ignicion, en este caso una colilla

de cigarrillo arrojada por un agente externo produce un principio de incendio.

Respuesta del personal de Aeroplanta: Deberan seguir el rol de emergencias

para casos de incendio.

Personal interviniente: El personal de Aeroplanta que intervendra sera el habitual

dentro de un turno semanal 2 operadores de planta y el encargado.

Agentes externos: Deberan supervisar y tomar apuntes (cronometrar) el actuar de
los operadores de planta como del rol que asuma el encargado ante la situacion

ficticia presente.

La simulacion de la perdida de la aeronafta AV GAS 100LL se realizard con agua

potable. Aproximadamente unos 50 litros.

Dafo al medio ambiente: Ninguno — Uso de agua potable como agente inflamable.

Accionar a evaluar:

1. Tiempo de respuesta del personal ante la emergencia.

2. Correcto uso de extintor (tiempo de puesta a punto y distancia de uso).
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3. Cumplimiento de los roles de emergencia. (Voz de
mando del encargado de planta).
4. Medidas preventivas (cierre de valvulas).

5. Medidas de contencion de hidrocarburos (Absorbentes).

Resultados del simulacro:

El personal de Aeroplanta CDO RIV logro cumplir con el objetivo primordial del
simulacro que fue la extincién del principio de incendio con un extintor, con un
tiempo de respuesta satisfactorio y buena organizacion y voz de mando entre el
encargado de Aeroplanta y sus operadores en cuanto a la concrecion de los roles de

emergencia.

Datos a mejorar: Dentro de las maniobras realizadas se pudo apreciar un tiempo
de respuesta en general bueno, que dado las circunstancias y el agente en
combustion se podria mejorar instruyendo al personal en un manejo mas rapido y

efectivo en cuanto al uso y distancia certera de la unidad de extincion portatil.

FOTOS DEL SIMULACRO
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INFORME DEL SIMULACRO 2 FECHA: 14/03/23
TIPO DE SIMULACRO: Parcial.

CONTINGENCIA: Derrame en plataforma comercial aeronafta AV GAS 100LL.
SITUACION FICTICIA: Sobrellenado de aeronafta el plano de avion.
OBJETIVOS:

1 _Familiarizar al personal en el uso de elementos de limpieza y absorcién de

combustible.

2_ Delimitar rapidamente un principio de derrame en cualquier instalacién de

Aeroplanta.
3_Comprender las técnicas seguras para evitar la propagacion de derrames.

Personal participante:

Nombre y apellido Dependencia/ entidad Firma
Carrizo Daniel Operador de ARP
Pérez Jorge Operador de ARP
Vargas Enrique Operador de ARP
Belli Sebastian Operador de ARP
Céardenas Héctor Operador de ARP
Carrizo Héctor Resp Serv HIG - SEG.
Castellano Juan Encargado ARP
Agentes externos intervinientes: Bomberos aeropuerto — Servicio médico
aeropuerto — PSA — Torre de control = AMNAC — AA2000.

Instalacion afectada:

Se realizara la practica en la plataforma comercial en situacion de carga de
aeronafta AV GAS 100LL sobre plano de avion.
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Detalles de las tareas:
Se efectla una charla acerca del simulacro con los siguientes temas

1. Roles de emergencia ante derrame.

2. Punto de ubicacion de carro con elementos absorbentes.
3. Tipos de elementos absorbentes.
4

Recinto de disposicion transitoria de residuos peligrosos.

Elementos utilizados:

1_EPP.

2 _Corddn absorbente para combustible.
3_ Trapos absorbentes.

4 Bolsas rojas para depésitos de residuos.

5_ Extintor de 10 kg PQS.

DESCRIPCION DEL SIMULACRO:

Situacién ficticia:
La situacion ficticia del simulacro consiste en un sobrellenado sobre plano de

aeronave con derrame de aeronafta sobre plataforma comercial.

Personal interviniente: El personal de Aeroplanta que intervendra sera el habitual

dentro de un turno semanal 2 operadores de planta y el encargado.

La simulacion de la perdida de la aeronafta AV GAS 100LL se realizara con
agua potable. Aproximadamente unos 100 litros.

Agentes externos: Deberan supervisar y tomar apuntes (cronometrar) el actuar de
los operadores de planta como del rol que asuma el encargado ante la situacion

ficticia presente.
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Dafo al medio ambiente: Ninguno — Uso de agua potable

como agente inflamable.
Accionar a evaluar:

Tiempo de respuesta del personal ante la emergencia.
Cumplimiento de los roles de emergencia.
Medidas de contencion de hidrocarburos (Absorbentes).

P WD

Correcta disposicion final de materiales contaminados con hidrocarburos.

Resultados del simulacro:

El personal de Aeroplanta CDO RIV logro cumplir con el objetivo primordial del
simulacro que fue el impedimento del avance del derrame de hidrocarburos sobre la

plataforma comercial con un tiempo de respuesta satisfactorio.

El personal evidencia un conocimiento detallado de los elementos de contencion de
derrames como asi una correcta disposicion final de los elementos contaminados
con hidrocarburos (AV GAS 100L).

Datos a mejorar: No se evidenciaron mejoras operativas o de procedimiento

aplicable al personal de Aeroplanta CDO RIV.

FOTOS DEL SIMULACRO
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52_PLAN ANUAL DE CAPACITACIONES AEROPLANTA CDO RIV -SECTOR
ISLA.

Dentro de las instalaciones del Aeroplanta CDO RIV todo el personal que opere
dentro del sector ISLA debera ser obligatoriamente capacitado segun lo dispone la
LEY 19587 DEC REG 351/79 CAP 21 por el referente del departamento de
seguridad en todo aquellos conocimientos que brinden al operario una nocion de los
riesgos y peligros que existan dentro de sus tareas habituales como asi de los
métodos y herramientas que mitiguen o minimicen estos factores, que sin mas
preambulos tienen el objetivo principal de resguardar y proteger la integridad fisica y

psicoldgica del trabajador

1. ALCANCE: Totalidad del personal de planta incluido encargado.

2. FINES DEL PLAN DE CAPACITACION: Concientizar y denotar los riesgos y
peligros como su vez las medidas de mitigacién y minimizacion que existen
dentro de las instalaciones del sector ISLA a la que estan expuestas personal

de planta.

3. OBJETIVO GENERAL: Brindar las herramientas y conocimientos a personal

de planta a razén concientizar y resguardar su integridad fisica y psicologica.

4. OBJETIVO ESPECIFICO: Reducir la accidentologia - Mejorar los estandares
de seguridad - Crear un ambiente laboral comprometido con el resguardo de

la salud de los trabajadores.

5. METAS: Reducir la accidentologia a su valor mas infimo o nulo.
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un ambiente de retroalimentacién donde el personal exponga inquietudes y

dudas con respecto a sus

CRONOGRAMA ANUAL DE CAPACITACIONES

ENERO |FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO
Reglamento
Procedimiento de
Usoy . _ Manual de ) .
) Relaciones Riesgo descarga de _ circulacion
cuidado de ] _ _ operaciones _
humanas eléctrico unidad cisterna interna
EPP en plataforma
sector ISLA aeropuerto
CDO RIV
JULIO AGOSTO | SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE | DICIEMBRE
Plan de Tipos de _ Manipulacion y o
y Primeros ) Mantenimiento L
evacuacion | fuego 'y - almacenamiento | _ Revision
auxilios _ instalaciones y
y rol de agentes de sustancias _ anual
. ) RCP ) equipos
emergencia| extintores peligrosas
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CIERRE DE PARTE 3

Para concluir la PARTE 3 de este proyecto final integrador, consideraremos la
informacion proporcionada por el personal de Aeroplanta, junto con los datos que se
obtuvieron del sistema de gestidon actual. También se utilizara como material de
soporte otros modelos de gestion que actualmente desempefio en mi actividad
laboral, que, si bien no es idéntica en cuanto a las tareas realizadas, comparten
similitudes en cuanto a las medidas tomadas para mitigar y/o eliminar riesgos.
También se incluira cuestiones legales aplicables a la gestion / operacion. Nuestro

enfoque se centrara en dos objetivos principales:

1. Reconocer el sistema de gestion implementado en Aeroplanta dentro del
sector ISLA, identificando sus fortalezas y debilidades. Es fundamental
adoptar una perspectiva constructiva, no centrada en la critica ni en la
identificacion de fallas, sino en sefialar los aspectos que requieren refuerzo o
incluso modificacion. Todo esto con el propdsito de desarrollar, implementar y
mantener un sistema accesible, con un alto nivel de comprensién y

compromiso por parte de todas las partes involucradas.

2. Impartir y documentar junto con el personal de Aeroplanta nuevas medidas
gue brinden al personal una sustancial mejora en materia de seguridad e
higiene. Por medio de un cronograma trimestral, proponer fechas para revisar
los procedimientos o0 mejoras realizadas y evaluar tanto la eficacia como la

eficiencia de las mismas.

IMPORTANTE: Todo lo mencionado dentro de la parte 3 es recopilado de
documentos reales de operaciones y situaciones de emergencia propios del
Aeroplanta Comodoro Rivadavia. Se aclara que solo se hizo mencion a lo
correspondiente al sector ISLA, dejando ciertas situaciones sin una gestion clara
porque en dichos manuales operativos compartian acciones con el manejo del Aero

combustible JP1 (la otra area operativa del Aeroplanta).
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53_ANALISIS PLAN DE EMERGENCIAS.

Para poder analizar el plan de emergencia del Aeroplanta primero daremos una
breve definicion que nos ponga en contexto con lo que seria el fundamento en si del

mismo y sus objetivos.
DEFINICIONES

El plan de emergencia de cualquier establecimiento plantea el doble objetivo de

proteger a las personas y a las instalaciones ante situaciones criticas, minimizando
sus consecuencias. La mejor salvaguarda para los ocupantes ante una emergencia
es que puedan trasladarse a un lugar seguro, a través de un itinerario protegido y en

un tiempo adecuado. Esto implica realizar una evacuacion eficiente.

Debe describir la forma en que se debe actuar ante la ocurrencia de una
emergencia interna o externa en un establecimiento determinado. Debe ser méas
amplio en sus alcances, constituyendo lo que normalmente se conoce como un
“Plan de Contingencias”, el cual incluye los aspectos preventivos, de proteccion y de

actuacion.

Plan de Evacuacién “Conjunto de actividades y procedimientos tendientes a
conservar la vida y la integridad fisica de las personas en el evento de verse
amenazadas, mediante el desplazamiento a través y hasta lugares de menor

riesgo”.

FUENTE:https://ceut.frbb.utn.edu.ar/web/admin/pages/viewFile.php?file=/web/admin/pages/links/PLANES DE E

VACUACION_Y_EMERGENCIAS.pdf (7)

& FIF s S
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Teniendo una definicién concreta de los objetivos del plan de
emergencias, procedemos a explicar punto por punto los aciertos y falencias o
posibles mejoras que se encontraron dentro del plan de emergencias del Aeroplanta

Comodoro Rivadavia.
1° Como punto de partida analizaremos el plano de evacuacion
Plano de evacuacion.

Se menciona que el plano de evacuacion del Aeroplanta Comodoro Rivadavia esta
constituido por una imagen satelital del aeropuerto visto de frente, indicando la
posicion situacional de la persona a evacuar con un punto destellante y un cartel
con la leyenda “usted se encuentra aqui”’, sumado al uso de flechas color verde

gue indican el punto de encuentro.

Dicho plano de evacuacion carece de indicadores de medios de extincién de

incendios, alarmas de emergencia, botiquines de primeros auxilios, ubicaciéon del
departamento de servicios de emergencia y los accesos que estos tienen ante la
emergencia y otros factores que son de relevancia en la lectura de este plano de

evacuacion.

Como opinion personal intuyo que el plano de evacuacion del sector ISLA esta
confeccionado para la lectura de una persona con algun conocimiento de las
instalaciones previamente, y no como lo indican la mayoria de normativas a nivel
internacional que exponen entre tantas cuestiones, 2 puntos claves a tener en

cuenta a la hora de la confeccion de estos planos.

1° No se puede crear confusion en las indicaciones que en el plano de muestren

(simbologia clara y de facil entendimiento).

2° Que todos los medios de emergencia sean claros y precisos, siendo las
evacuaciones lo mas corta y directas posibles hacia lugares seguros o puntos de

encuentro.

IMPORTANTE: Una de las falencias mas importantes con respecto al plano de
emergencia del sector ISLA, es que el mismo no se encuentra en el sector ISLA. Si
tomamos en cuenta es el plano es una representacion grafica de donde estamos
parados dentro de un sector con riesgos especificos a causa de los tipos y
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caracteristicas de elementos almacenados, es indispensable
gue alld un plano que nos oriente hacia donde dirigir al personal operativo y mas
importante aun, a aquellos no pertenecientes al area operativa (terceros) que son
los que no tienen ningun rol en caso de emergencia y deben evacuar al punto de

encuentro lo més rapido posible.

JUSTIFICACION DEL PERSONAL OPERATIVO ANTE FALTA DE PLANO DE
EMERGENCIA EN SECTOR ISLA.

En este caso en patrticular, se le consulto al encargado de Aero planta el porqué de
la ausencia del plano en el sector y la respuesta fue que en el sector si existia dicho
plano, pero en primera instancia el mismo se deteriord por el sol y luego el
reemplazo se rompi6 por el viento. Se pidié el reemplazo del mismo quedando la

orden de compra sin resolucién todavia.

54 ANALISIS ROLES DE EMERGENCIA
DEFINICION

Es el instrumento que define politicas, objetivos, estrategias, acciones y programas
mediante los cuales se deben orientar las actividades intra e interinstitucionales para
la prevencion y mitigacion de riesgos, los preparativos para la atencion de
emergencias, la rehabilitacion en caso de desastre y el entrenamiento personal para
aplicar dichas técnicas.

FUENTE: https://www.aoypf.org/wp-content/uploads/2019/09/Rol-de-Emergencia-
AQYPEF.pdf (8)

Segun el plan de emergencia planteado por las autoridades responsables del

Aeroplanta Comodoro Rivadavia, los roles estan definidos en 4 categorias
1° jefe de brigada — 2° Brigada - 3° Auxilio externo - 4° Personal sin rol activo

Cada uno de estos actores tiene una funcién acorde al nivel de entrenamiento o

conocimiento que le permiten tener o no una accién ante un caso de emergencia.

1_jefe de brigada: Maxima autoridad responsable de la toma de decisiones ante

situaciones de emergencia (respaldandose en manuales operativos y conocimientos
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adquiridos al largo de su carrera). Este sera el encargado de
manejar el accionar de todos los agentes a excepcion de los medios especializados
(servicios de emergencia) en cuyo caso acomparfara técnicamente y pondra a

disposicion los medios y recursos necesarios.

IMPORTANTE: El encargado de Aeroplanta cumple horario administrativo de 9:00
am a 17:00hs, dejando un margen horario en donde la coordinacién ante un caso de

emergencia pasara a estar a cargo del empleado con mayor antigiiedad del turno.

Algo para destacar y que surge a raiz de la pregunta de si el personal mas antiguo
¢ esta capacitado paralatoma de accién en caso de emergencia?

La respuesta es si, pero no hay registro o informes al respecto, porque las mismas
se realizan de manera informal, tomando la posta el encargado de Aeroplanta quien,
ante los simulacros, realiza la toma de acciones con el operador més antiguo del

turno para que este se familiarice con las operaciones y las posibles situaciones.

Brigada: Dentro del plan de emergencia de sector ISLA, son los operadores de
planta (O.P) los primeros actores en responder ante un caso de emergencia,
siguiendo las indicaciones tanto de manuales operativos como las que asi designe

el encargado de planta y/o empleado de mayor antigiiedad.

Lo que quiero resaltar de este punto, es una mala interpretacion de la palabra
brigada y la funcion de estos con respecto a la funcién y capacidad real de los
operadores de planta.

Definicién de BRIGADA: Las brigadas de emergencia estan conformadas por
un conjunto de personas dentro de una empresa que cuentan con los

conocimientos, capacitaciones y entrenamientos necesarios para reaccionar ante

situaciones desastrosas, todo con la finalidad de proteger tanto vidas como bienes

materiales.

https://puertasasturmex.com/blog/brigadas-de
emergencia/#:~:text=Las%20brigadas%20de%20emergencia%20est% C3%Aln.tanto%20vidas%20c

omo%20bienes%20materiales. (9)

Analizando nuestro caso con respecto a los operadores de planta, estos no son

una brigada de respuesta ante emergencia.
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Los O.P estan capacitados para poder analizar la situacion
gue se presenta, tomar acciones que eviten o reduzcan el agravamiento de la
emergencia e indicar a personal de emergencia con detalles donde y que

caracteristicas presenta la emergencia o lugar donde se desarrolla.

Lejos estan lo O.P de ser una brigada contra emergencias, donde las mismas
involucran capacitaciones constantes, entrenamiento con estandares a cumplir,
disponibilidad de recursos adecuados para el COMBATE de por ejemplo un
incendio y cualquier otro factor que le dé al personal las aptitudes para conformar

una brigada y mantenerla en el tiempo.
Auxilio externo

Dentro del aeropuerto de la ciudad de Comodoro Rivadavia se encuentra el cuartel
de bomberos y el servicio de primeros auxilios provistos por el operador del
aeropuerto AA2000. Dichos servicios cuentan en dotacién con dos unidades
autobombas y una ambulancia completamente equipas. Todos los servicios de

emergencia operan las 24hs estando o no el aeropuerto en servicio.

El personal de emergencias si bien depende de una autoridad de caracter privado,
cuenta con todos los medios y capacitaciones para la toma de accién ante cualquier
eventualidad. Los mismos con consenso entre todos los actores involucrados dentro
del aeropuerto son los encargados de llevar a cabo todas aquellas situaciones que
excedan las capacidades del personal operativo del aeropuerto (incendios, rescates,

primeros auxilios etc.).

Otro punto a aclarar, es que, en caso de participar bomberos del aeropuerto ante
cualquier eventualidad, estos seran la maxima autoridad en el area de contingencia,
eso incluye la coordinacion de todos los medios de emergencias externos al
aeropuerto que complementen las tareas de rescate. (bomberos voluntarios —

defensa civil — emergencias médicas - otros).

La Unica autoridad por sobre personal de emergencias dentro del aérea de
operaciones de aeropuerto es la torre de control. La misma y Unicamente bajo
condiciones de operatividad del aeropuerto es la Unica que puede negar el ingreso o
accioén del personal de emergencias hasta asi lo considere seguro (normalmente por

estar alguna aeronave en situacion de aterrizaje o que alla alguna en transito).
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A modo de mencion:

Dentro de los simulacros anuales realizados por el comité de seguridad con la
participacion de todos sus actores, se realiza un simulacro de incendio CON

SIMULACION de personal operativo afectado y el uso de rescatistas en la zona de

tanques del Aeroplanta. (Aprox 900 mil litros de Aero combustible JP1 comprendido
en 10 tanques de tipo aéreo). Este simulacro junto al de despiste de aeronave
comercial en pista de aterrizaje son los mas grandes que se realizan en el
aeropuerto (parte civil) por la cantidad de recursos y medios de emergencia que se
usan. Este simulacro es con toma de tiempo de cada interventor incluidos los
propios operadores de planta y servicios de respuesta de apoyo externos al

aeropuerto.

Personal sin rol activo

Se considera personal sin rol activo a toda persona que ante la ocurrencia de una
emergencia debera evacuar dirigiéndose a las salidas de emergencia mas préximas

y/o el punto de encuentro mas cercano.

El personal que comunmente tiene este tipo de rol es aquel que realiza visitas
esporadicas o ante una necesidad especifica, como por ejemplo auditores varios,
técnicos en mantenimiento y reparacion de instalaciones, personal administrativo de

la empresa concesionaria entre otros.

Punto a mencionar.

Ante el ingreso al sector ISLA y/o instalaciones del Aeroplanta de una persona
nueva o no perteneciente al sector, se debera contar con una serie de requisitos

previo ingreso (pag. 45)

e Debera contar con el EPP obligatorio establecido para el Aeroplanta.

e Realizar la charla de seguridad (se le informara los pasos a seguir ante una

emergencia).
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e Realizar la recorrida integral del sector marcando los
medios de escape — punto de encuentro y otros factores de relevancia ante

una emergencia.

55_ ANALISIS SITUACIONES DE EMERGENCIA

El andlisis y evaluacion de las situaciones de emergencia detalladas en el plan de
emergencia de la Aeroplanta Comodoro Rivadavia se llevara a cabo de manera
puntual, abordando cada aspecto de forma individual. Se intervendra en aquellos
puntos donde se identifiquen posibles areas de mejora, sustentando dichas
intervenciones con justificaciones claras y complementandolas con fuentes y/o

normativas aplicables a cada situacion en particular.

1. INCENDIO
2. EMERGENCIA OPERATIVA (ACCIDENTES PERSONALES)
3. DERRAME DE HIDROCARBUROS

1 INCENDIO
Particularidades del sector.

La particularidad principal del sector es el tipo de agente inflamable que predomina

por cantidad y volumen dentro del sector ISLA. Estamos hablando de la aeronafta

AV GAS 100LL (ficha técnica — FDS pag. 64).

Téxico Peligro
p/MA

AV. GAS 100LL

Inflamable

Una de las caracteristicas principales de casi todos los combustibles es la
inflamabilidad y su volatilidad. Para conocer mas detalles propios de la aeronafta
AV GAS 100LL. podemos dirigirnos a la fds o ficha técnica en la pagina 64.
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Teniendo una nocién de las caracteristicas principales de
dicho Aero combustible debemos pensar en las situaciones que se puedan
presentar y que medios - recursos necesitamos para iniciar una accion de mitigacion

y/o contencién.

Dentro de las principales situaciones de emergencia que se nos pueden presentar
dentro del sector ISLA es la de un INCENDIO.

Para dicha situacion se cre6 un plan de emergencia pensado para guiar al personal
operativo del sector al accionamiento de medios de extincién sobre lo que seria un
PRINCIPIO DE INCENDIO. Se aclara principio de incendio porque es el tipo de
fuego al que los operadores pueden hacer frente con los medios existentes y
calculados para ello.

DEFINICION

Principio de incendio: Se llama principio de incendio, en este marco, al fuego
incipiente que es detectado de manera temprana y que, por ese motivo, puede ser

controlado sin mayores problemas.

Incendio: Un incendio es una aparicion de fuego no controlada que puede afectar,

abrasar o destruir algo que no esta destinado a quemarse

El andlisis de la situacion de emergencia (incendio) y como est4 contemplada en el
plan de emergencia, se analizaran 3 actores claves que no indicaran si el sector

ISLA esté en condiciones de contener un principio de incendio.
1 Medios de extincién.
2_ Capacitacion entrenamiento de personal en uso de medios de extincion.

3_Instalaciones.

Medios de extincidon de incendios.

Los medios de extincion de incendio que encontramos en el sector ISLA son los

mencionados en la pagina 22 — 77.
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Cuando tomamos en cuenta los resultados obtenidos en la
carga de fuego, sumando a los relevamientos realizados del sector ISLA. Llegamos
a la conclusion de que el sector posee medios de extincion portatiles acordes para

el combate de un principio de incendio, remarcando 2 puntos fundamentales

Equipo de extincion portéatil: Remarcamos el siguiente punto por un motivo

fundamental, la diferencia entre un principio de incendio y un incendio declarado
como tal es el TIEMPO. Teniendo en cuenta la cantidad / tipo y caracteristicas fisico-

guimicas del agente mas predominante

Actualmente y por medio de investigaciones - accidentes de distinta indole (con
fatalidades), podemos decir que en los afios en lo que nos encontramos tenemos
una amplia gama de recursos tanto materiales como tecnoldgicos para el combate
contra principios de incendios y también para incendios declarados. El objetivo de
esta conclusion final para los medios de extincidén, no es mostrar o vender lo Ultimo
del mercado para este tipo de situaciones, pero si aclarar que los medios utilizados
en el sector ISLA son lo minimo e indispensable sujeto a mejoras constante y

posible reformas.

En una de las tantas entrevistas que se tubo con el encargado de planta y el
referente de seguridad de la misma, se obtuvo la informacién de que se plantearon
en varias ocasiones la posibilidad de sumar medios de prevencion contra incendios
inclusive en el otro sector de Aeroplanta donde se encuentra almacenado el Aero
combustible JP1 con una cantidad de Aprox 900mil siendo negativa la respuesta de

la operadora a invertir un capital en un sistema de deteccidén automatico.

EXPERIENCIA PERSONAL: Por tener contacto directo y los conocimientos
adquiridos a causa de la actividad que desarrollo hoy dia (instrumentista industrial

en yacimiento petrolero), puedo aportar los siguientes datos.

En cuanto a costos, si argumento que la instalacion de este tipo de centrales de
incendio conlleva no solo una gran inversion inicial sino también una inversion
constante ya que el mantenimiento de los equipos (sensores varios, patrones de
calibracion, personal calificado para realizar el mantenimiento de los equipos,
repuestos varios del sistema, y en muchos casos un contrato de garantia con el

fabricante del sistema entre otros recursos necesarios).
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El otro punto a tener en cuenta con estos sistemas contra
incendios, es que son de fabricacién extranjera en su mayoria con representantes a
nivel nacional, esto quiere decir que el usuario es dependiente de los fabricantes o

en su defecto de los representantes que estos tengan en el pais para la compra de
repuestos o suministros, sujetos a la demanda y el tiempo que estos tengan para

enviar los suministros.

También puedo declarar que los sistemas si bien son muy precisos, por la
complejidad y cantidad de componentes que los integran, no estan exentos de fallas
0 errores, suponiendo la posibilidad de falsas alarmas o alarmas producidas por
intervencion de agentes externos que sumado a la antigiedad de ciertos equipos

pueden conllevar a un disparo de los mismos.

A pesar de existir hace bastantes afios estos tipos de sistemas, otro factor de
relevancia que tienen es que por la complejidad de los elementos que lo componen,
son de tamafios considerables y su instalacién conlleva a una modificacion integral
del sector ISLA.

Puntos a favor del sistema contra incendio: Los puntos mas favorables de estos

sistemas contra incendio los podriamos resumir en dos puntos

1 Automatiza el accionamiento de elementos extintores de fuego de manera

automatica sin la intervencion de un operador de planta las 24hs.

2_ Volumen y tipo de agente extintor: La gran mayoria de los sistemas contra
incendio se componen de un reservorio de agente extintor (tubos de co2 / espumas
AFFF / otros) que ante una activacion de un sensor (uv / infrarrojo / o detectores de
temperatura) dispara el agente extintor sobre una determinada superficie
previamente seleccionada. (el sistema se compone de cafierias conectadas a los
reservorios de agente extintor, este puede encontrarse presurizado o depender de
una presurizacion externa que se activa al disparar el sistema). Una vez disparado
el agente extintor el mismo se transportara por cafierias hasta los puntos
previamente seleccionados (difusores o puntos de descarga) sofocando asi las

[lamas o principio de incendio.
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Componente de un sistemma de deteccion de incendias
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DETECTORES DE MEZCLA EXPLOSIVA

En el Aeroplanta de Comodoro Rivadavia no existe dentro de los procedimientos de

manejo seguro o manipulacion de Aero combustible (AV GAS 100LL) el uso de
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detectores de mezcla explosiva, como si se encuentra en la
manipulacion y almacenamiento de JP1 el otro Aero combustible que se despacha

en el Aeroplanta.
Se consulto el porqué de dicha disposicion y se menciona lo siguiente:

No se colocé en procedimientos de aeronafta AV GAS 100LL por que al estar el
sector ISLA a la intemperie sin resguardo alguno y con tanques soterrados con su
respectiva valvula de presion y vacio con venteo a la atmosfera. Sumado a el factor
climatico predominante de la zona que es el viento, la posibilidad de que se genere

una atmosfera explosiva es muy poco probable.
En base a lo mencionado anteriormente se toma nota y se formula lo siguiente:

El pensar que por haber un factor climatico es causa suficiente para el no uso de un
detector de mezcla es grave, teniendo en cuenta el volumen en litros presentes en
el sector, caracteristicas fisicas propias de la aeronafta, sumado a que
semanalmente un camion cisterna descarga aeronafta, aumenta considerablemente

la exposicion de los operarios a mezcla explosiva en el sector.

PROPUESTA: Dentro de la industria encontramos sensor de mezcla de tipo fijos
muy precisos y seguros. Dichos sistemas son confiables, pero conllevan una
modificacidn en las instalaciones sumado al alto costo de instalacién y la necesidad
de mantenimientos semestrales. Dado que ante los hechos de no poder acceder a
sistemas de avanzada por cuestiones meramente financieras
o de costo, la inclusion dentro de los procedimientos de
operacion del sector ISLA de la obligatoriedad de uso de un
elemento el cual ya esta presente en el sector y del cual los

operadores ya son usuarios.

DETECTOR DE MEZCLA EXPLOSIVA
MSA ALTAIR 4X

DERRAME DE HIDROCARBUROS
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Dentro del sector ISLA se despacha el Aero combustible AV
GAS 100LL, existiendo como con toda manipulacion de liquidos una posibilidad de
derrame, sumado a las caracteristicas que este combustible tiene podemos hablar
de una situacion con graves consecuencias como un incendio, fuera de los dafios al

medio ambiente.

Dentro del plan de contingencias se disefié un plan que incluye medidas contra los
casos de derrame en el sector ISLA. Ver pagina 122.

También vale la relevancia, que se realizan simulacros para la contencién del Aero
combustible.

Las medidas a tomar por el personal constan de un carro disefiado montado sobre
rueda y gobierno manual, donde se encuentran dos tambores / tachos plasticos con
Su respectiva tapa.

El primer tacho se encuentra vacio, dado que es para guardar los materiales
utilizados que luego irén a disposicion final. El restante tacho tiene un absorbente

especialmente disefiado para la contencién de combustibles / hidrocarburos varios.
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El resto del carro contra derrames se componen de bolsas
de residuos color rojo identificadas asi para materiales peligrosos o de disposicion

final, pala metalica con cabo de madera y cepillos.

IMPORTANTE: En el anexo se adjunta la fds del material absorbente

Con respecto al método de limpieza contra derrames no se evidencian grandes

modificaciones con respecto al método de limpieza.
ELEMENTOS PARA DERRAMES DE AEROCOMBUSTIBLE

Actualmente en el mercado existen elementos de contencion como pueden ser
rollos absorbentes, pafios absorbentes o cordones delimitantes de material

absorbente.

Dichos elementos no solo ayudarian al operador de planta a poder actuar de

manera mas eficiente ante un derrame, sino que también reduciran el tiempo de la

tarea en general.
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56_ ANALISIS EQUIPO DE PROTECCION PERSONAL.

Un punto a tener él cuenta que se observo dentro de los simulacros y se puede
observar en las fotos de los mismos, es que los operadores de planta no poseen
una proteccion respiratoria para realizar la confeccion de derrames. Este punto se

analiza por dos factores clave:

1° Si tenemos en cuenta que el producto quimico predominante en este sector de
trabajo, es el Aero combustible (AV GAS 100LL), con la caracteristica de ser un
liguido inflamable que desprende gases, los cuales son no solo toxicos para el ser

humano sino también inflamables.

Considerando que ante un derrame de gran proporcion (2 cisternas de 10000lts c/u),
o el derrame de un tanque de combustible de una avioneta que dependiendo del
modelo puede rondar desde los 200Its hasta los 1000lts, la cantidad de gases que
emanaria este volumen de Aero combustible no solo seria riesgoso (por la
posibilidad de un incendio) sino también muy perjudicial para la salud de los

operadores de planta.

2° El otro factor clave es la posibilidad de salpicaduras y contacto directo con los
0jos, aca vale la redundancia que los operadores de planta utilizan lentes de
seguridad, pero estas estan disefiadas para evitar una salpicadura casual o en todo
caso de factor climatico (lluvia o polvo). Ante un derrame de grandes proporciones
supondriamos que el peor escenario seria acumulacién de Aero combustible a nivel
suelo haciendo que el personal operador pueda en el afan de contener la situacion,
salpicar de manera desmedida, generando la posibilidad de ingreso de Aero

combustible en zona ocular.

Propuesta: Se propuso la adquisicion de proteccion respiratoria de mascara facial
completa con adhesion de filtro para vapores organicos.
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MODELO EJEMPLO.

MASCARA 3M 6800 COMPLETA / CARTUCHO 3M 6001 VAPORES ORGANICOS

57 ANALISIS OTRAS EMERGENCIAS
ACCIDENTES PERSONALES
Como punto de partida para el analisis de este tema, se menciona lo siguiente.

Dentro de la empresa Otamendi & Cia. existe un departamento de medicina laboral
propio, con personal interno de la empresa. Dicho departamento tiene el objetivo de
salvaguardar la integridad psicofisica del personal en todas las areas y actividades

gue estos desarrollen.

Si bien por medios de las charlas con operarios de planta y el referente de
seguridad, puedo exponer que los controles periédicos anuales se realizan en
tiempo y forma incluyendo estudios mas extensos y detallados para aquel personal
con mayor antigiiedad. También por razones de confidencialidad y delicadeza de los

estudios no se pudo adquirir informes o los estudios mismos para este trabajo.
Lo mismo ocurrié con el relevamiento de accidentologia del Aeroplanta

Solo podemos mencionar que durante el tiempo en el que la compafia
concesionaria lleva a cargo del sector ISLA, los accidentes fatales son al dia de la
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fecha 0, y los accidentes personales dentro del sector ISLA
son 6 sin lesiones de gravedad o de riesgo de vida.

DATOS DE RELEVANCIA:
Dentro del andlisis de los accidentes personales, se menciona lo siguiente.

1° Ante una emergencia meédica, en el sector ISLA se encuentra a unos 100 metros
lineales del destacamento de bomberos de aeropuerto, a unos 250 metros lineales

de las ambulancias del edificio principal y a 80 metros lineales del sector de oficinas
de Aeroplanta donde se encuentra el botiquin de emergencias.

2° El personal operativo de Aeroplanta cuenta con cursos de primeros auxilios y rcp,
pero dentro del plan de simulacros estos nunca realizan primeros auxilios porque
delegan la accion a personal de emergencias médicas, no pudiendo poner en

practica los cursos de rcp o primeros auxilios.

3° El personal operativo de planta llega al sector ISLA por medios propios
(caminando) y normalmente sin compafiia, haciendo que su Unica conexion con

cualquier area del aeropuerto sea por medio de comunicacién radial (tetra / Handy).

4° Como ya se menciono en el analisis de plano de evacuacion (pag. 140) dentro
del mismo no se mencionan los puntos donde hay un servicio médico o botiquin de

primeros auxilios.

5° Dentro de sector ISLA, no encontramos un botiquin de primeros auxilios. La
explicacion que nos dio autoridades de area fue que como los elementos que
componen los botiquines son en su mayoria elementos esterilizados, la colocacion
de un botiquin en un sector sin resguardo estructural y expuesto a la intemperie
hacen que la implementacion de un botiquin no sea en un entorno adecuado de

mantencion y/o disposicion.
Mejoras propuestas:

En primera instancia, se propuso rever las capacitaciones de primeros auxilios y rcp,
por cursos mas intensivos donde el personal pueda hacer uso de elementos de

atencion medica como asi maniobras de resucitacion cardiopulmonar.
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Como segundo punto hacemos referencia a la colocacion de
un plano de emergencia detallado del sector ISLA y alrededores donde se expongan
los servicios de emergencia, niumeros de emergencia y también los lugares donde

se encuentres primeros auxilios, medios de escape y punto de encuentro.

El tercer punto que se propuso y se congenio con autoridades de area (encargado
de Aeroplanta y referente de seguridad), fue dar al personal operativo un botiquin de
primeros auxilios tipo campafa, con elementos basicos, pero de facil transporte para
gue cuando estos se dirijan al sector ISLA, posean un medio de atencidn en caso de
una eventualidad. Este nuevo elemento no suplanta bajo ningun punto ninguna de

las acciones del rol de emergencias.

BOTIQUINES DE PRIMEROS AUXILIOS TIPO CAMPANA

58_ CONCLUSION FINAL

La finalizacién de la parte 3 de este PFI, se basa en la experiencia de haber
reconocido por visitas in situ, charlas personales con el personal, autoridades de

area y el relevamiento de datos del propio sector como asi su documentacion.

Puedo exponer al dia de la fecha de la presentacion de este PFI, que el sector ISLA
del aeropuerto de Comodoro Rivadavia cuenta con una gestion de higiene y

seguridad de buen desempefio y compromiso con la gestion. Hago especial
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mencion a la siguiente frase “pensar en una gestion de

higiene v sequridad como perfecta es una utopia”. Esta frase denota lo esencial de

casi cualquier gestion que es la mejora continua y el aprendizaje de los errores

propios como ajenos.

Dicho esto, quiere enfatizar que en base a lo analizado durante este PFI y haciendo
hincapié punto por punto, la gestion de Aeroplanta CR se encuentra en
cumplimiento de normativa con detalles sujetos a mejoras (mucho revelados y
propuestos durante este PFI) sujetos a los tiempos de burocracia marginal propia de
compafiias grandes como es la operadora nacional YPF. Con este punto quiero

mencionar lo siguiente:

El personal operativo de Aeroplanta y autoridades en muchos casos reconoce la

necesidad de implementar mejoras en procedimientos, estructuras edilicias y de la
gestion propia. Mucho de estos factores tienen propuestas en curso sin resolucién
aparente por falta de designacién de recursos o por el simple hecho de representar

un gasto de activos mayor al que nos pide el cumplimiento de normativas.

Existe una mirada conservadora ante mejoras, especialmente las que representan
un desembolso de recursos grande. (si las auditorias de clientes y externos estan

aprobadas para que implementar mejoras).

La concesionaria se ha podido mover dentro de la burocracia contractual y ha
mejorado ciertas condiciones laborales, pero siguen existiendo cuestiones que

escapan de su poder de gestion.
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ANEXO

EPP (MANUALES DE USUARIO/
DESCRIPCION TECNICA DE
FABRICANTE / FDS)

159



UNIVERSIDAD

FASTA

racuisvtano
tHasMIEn ‘

MAMELUCO TERMICO GENESIS

ESPECIFICACIONES TECNICAS

QOverol de trabajo con abrigo.

Cierre frontal 5 dos vias con broches a presion en solapa.
Botsillo delantero superior izquierdo con tapa y broche 3
presion y derecho sin tapa.

Bolsillos traseros pagados con pespunte doble. Bolsifio
izguserdo con broche a presicn.

Bolsillo carpintero en pierna derecha,

Reﬂectims en brazos, piernas, torax y espalda

v ‘>
Abertura laterad atlernio

con dobie pespusnity
con Aagues seferzadal

Cherto Contnal Tapaso con

LA Lon Beochas &
prosda /

COLOR

Medium Grey .

e,

----- \AsualOungc.

angmm-d-

Solsillo carpnterc
Soillo plagqué
pégado con doble
Paspunte y eoche 4
Pewiiden

Royal Slue .

COMPOSICONCE TEXDOSs . Sl S

CERTIFICADO | ATPV (ASTM
NOMERE |m~| COMPOSIOON PESO MFPA 2411 | 1959 MEPA 708
|

Weestex LAt Sah usa BESe algoadan 12% Nyon | Teeid (237g/ml sl B7 caliom2
|
;\'»« comaed TN madetrfted
Mad Wt abesguol | Gmadd | 0% cobpertar’ % rodInd 10Souydd =) 67 calicmd
TSnarmes
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Wencia.
Aplicada a la vida.

IM™ Peltor™ Protector auditivo
tipo copa H540/Optime Ill.

Descripcion

Los pokctores andtwos 3M™ da [a seae H con banda par
affiba de b2 cabera HAAI0A montabes a cason HYIPSE yan
arcs poskanor Hod(B ofecen una buena eruacdn con tn
mury bajo perfl que o ecen ura seuotn ideal para stuasones
de rudo. La aks aferwackn que ofracen 25 posbl: come
reubado de 13 av anzada lecnadogia de bap perfil con ruese
dizefo revesidos decapuma esoeciaments formdados y o
f2 ¢spuma contanida enlas aimonadilas Son fabricados con
maerles hipakipinms que bindan una eledva e
higianca protaccon a los rabapdares qua ce dasampedan en
areas donde los roveles de ey son dos

oz Cs

C‘!"‘.”’“‘“‘ — Consute diepeniiidad g2l modalo con cu representante focd
. Dmo mm * 3‘
' “J)' b;eras
« Ampin espac danro dd prodacior para reduar &l cakr ¥ Materiales

mepras comoddad T S
o Noes s & imovadores nserdos 02 espuma en los anokarss o iga =

\ e3paoadures que ayudan mejrar|a afenuaccn Eum
+ Sz puede vakiar la stenuacon a raves te T taer Pulesiz

sicema 3N E-ARf Dusl Ear Validaton o Alrrohaclla Pebiskr

A erbma
Sﬁem E Am ek, | Ao K
Dadema | oon e | s W&

Aplicaciones Brzcade :
Los proteciorss audifves e cops IM sene H esiin tiusiea NiA N ;:f:’f};l
rscamandades en aguatos puastos da frabap donde eests 12520 >

tartn exposioan & nado. como oxndoones en las gue bs
tabagdores estin exuestis a ok, gassuoto o & Eerdndares
sdanas o ANS 33191974

o EN 3621y B4 3523
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VALORES DE ATENUACION MINIMA E INDICES DE
ATENUACION

Nota: Los valores de atenuacion minima e indices de atenuacion dependerén del
numero de sujetos, anatomia, experiencia de colocacion del protector auditivo y del
procedimiento que marca cada uno de los estandares. (Se sugiere seleccionar el
protector auditivo con base en los niveles de atenuacion personal PAR).

Segun ANSI S3.19

Moldeo NRR Frecuencia (Hz) 125 250 500 1000 2000 3150 4000 6300 8000
Atenuacion (dB) 21.0 26.0 36.6 40.6 38.0 41.8 42.7 41.7 413
H10A 30dB
Des. Est. (dB) 19 23 23 24 25 2.7 18 2.1 2.5
Atenuacion (dB) 21.0 26.4 371 40.0 36.9 40.4 421 41.6 422
H10B 29 dB
Des. Est. (dB) 2.7 2.6 3.0 3.6 2.4 3.4 2.8 2.9 2.5
Atenuacion (dB) 20.7 25.5 36.2 383 35.7 39.3 413 42.1 413
H10P3E 27 dB
Des. Est. (dB) 3.0 33 3.9 3.4 2.9 3.5 3.4 2.5 3.1

Segun EN 352-1y EN 352-3**

Modelo SNR H M L Frecuencia (Hz) 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 4000 8000

aM™ 35 40| 32| 23| Atenuacion (dB) | 208 | 174 | 247 | 347 | 414 | 393 | 475 | 426

H540A dB dB dB dB
Des. Est. (dB) 31 2.1 26 20 21 15 4.5 26

Modelo SNR H M L Frecuencia (Hz) 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 4000 8000

aM™ 35 a0 | 32| 23| Atenuacion(dB) | 209 | 17.5 | 245 | 345 | 414 | 395 | 473 | 420
H5408 dg dg| dB| dB Des, Est, (dB) 33 | 23 | 27 | 20 22 20 44 28
Modelo SNR| H | M L Frec“(eHrg'a 63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000
™ " 0| 32| 22| Atenuacion(s) | 201 | 17.1 | 245 | 348 | 402 | 396 | 467 | 431
H540P3E dB | dB| dB
Des. Est. (dB) 33 | 23 | 28 | 22 | 20 18 42 25

Segun EN 352 bajo certificacion IRAM

Modelo| SNR| H M L Frec “(eH”Z‘)"a 63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000
Atenuacién (dB) | NA | 157 | 232 | 337 | 383 | 324 360 | 288
3M™ | 288 287| 288 207 Des. Est. (dB) NA 35 23 | 42 40 | 22 31 59
H540 | dB B | dB| dB
Indice NA | 122 | 209 | 295 | 343 | 302 329 | 229
APV***(dB) ' : : : : ' '
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MSA

The Safety Company

FICHA DEL PRODUCTO
MSA MAVERICK

ESPECIFICACIONES GENERALES
Grosor de los lentes: 2.2 mm
PD: 68 mm
Base de los lentes: curvatura de 9.75
Peso: 27gr
Tamano vertical de los lentes: 45 mm
Tamano diagonal de los lentes:56 mm
Puente: 10.5 mm
Longitud de las patilias(extremo el lente): 150-
163 mm
Anchura iotal(bisagra a bisagra): 142 mm
Punto mas cercano entre lentes: 17 mm
Punto mas cercano entre los extremos de las
patillas: 95-98 mm

COMPONENTES MATERIAL CARACTERISTICAS

Lentes Policarbonato Proteccion total de los ojos
Marcos Policarbonato Lentes montados al marco
Protecciones laterales Policarbonato Integrados a los lentes

g Puente Integrados al marco
Pieza Nasal Almohadilla nasal / PVC Abrochados a presion a la pieza
[Patillas telescopicas Nylon 4 Posiciones para ajustar la longitud
Patillas Nylon Longitud ajustable
Bisagra Policarbonato/Nylon "ﬁpo 3 cilindros
[Tomillo Acero inoxidable | Tomillos de bisagra estandar

OPCIONES DE MARCO Y LENTES

Colores de marces Negro, Azul Marino....Varios colores para elegir
Opciones de lentes: Transparentes. espejados, Oscuros... colores para seleccionar

CARACTERISTICAS ESPECIALES
- Gafas de seguridad revolucionarias presentan la mayor proteccion contra heridas en la zona de los ojos.
- Extraordinarios lentes con curvatura de 9.75 proveen mas de 180°de cobertura, sin la distraccion de las
tradicionales protecciones laterales o costuras.
- 4 puntos de ajuste para las patillas.
- Medio marco y patiilas de diseno delgadas que ofrecen un peso de solo 27 gramos por par.
- Aimohadillas nasales especiales aseguran €l lente a su rostro sin deslizamiento, proveyendo ademas, un calce
suave y comodo.
- Resistencia a impactos y lentes con tratamiento anti rayaduras o anti empano.

- Los lentes proveen un 99.9% de proteccion UV.
\
m Atencion al Cliente

Estandares ANSI Z87.1-2003 & CE EN166
The Safety Company

4727- 4600 (int. 108/ 110)

ventas.argentina@msanet.c&m )

Compariia MSA de Argentina S.A.
Avenida Gral. Belgrano 2470 - (81611 0VQ) Don Torcuato, Buenos Aires, Argentina f Tel:4727-4600 - Fax 4727-4500
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DPS]

Guantes Sintéticos De Pascale.

Proteccion Industrisl
Especificacion Tecnica N9: DPS1I1255 Rev. 1 Foto llustrative
Modelo Descripcidn
DPS511255 Guante Nitrds Medio Bato Completo Al Pufio de Lona
Instrucciones de wso

* CONSUR CON 4] MUSOONSaDie 00 SEguridad & ks puantas son adeoumios #l Uso Que <0 W InTona dar.

* Cologuese los guantes con &8 manos secas y Implas,

* Inspeccions 10 uantes en Buscl da roburas o rajaduras antes de retilzar

* Lo el s obTanmicos & 128 endinot estin reall2ados sob & palne del guants.

* No wtfice los guarkes con uns ssetanca quimica no adicads

* Gire ol eatrema del pufio hacin atajo par prevenit que alguna sustancis qumica peigrosa charree haca & Sra,

* No #3 recomendabie para personas slerpcas ol stex natiry), Tazokes vy dibocarbamatos. [a ublizacion de estos guartes

Caractonisticas del Producta

Equipo de protegchdn pessorsd que protege [ msoo o une parte cie ols contrs resgos mecdnoos.
Cobar Disponibile:

agul

Etiquets 0 Marcacion:

Poride asegurando tratablidad on ol produdts termisgdo.
Tipo de Pufio:

Lons de agotdn

Tamade ded Pufio:

Cortode 7om, £ 1 om,

Caacturisticas de Construcode.

Todss prezas unidan entre 5ioom costurs ssmple
Terminacion en &l pufio con ribete de polamidy {u otro de similar coractenshica)

Toas Mt cost e e reafadas con s de agoddn 2008 ¢ 2004 U otro de us 0 maper 1asstancla, Con fo menos de & pustadat por cantimaetno

¥ Con atrague.

Do cintas reflectivin de I om de ancho cocidas en o dorso def puante
Usos Posibdes:

* Tansas de Mantanisienta.

* Metalmecanicas,

* Petrclen

* Petrogquimics.

Parcacion “TI0Y" oo lx Infoemacian que peoporciona:

Tatia Nrowt de Destoaza
Dhsms v - — -
e e - o
3 | S
o % vA P
Uiartes Srtvecan ,:‘ 5
DPS11255 -

S N e R —
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s De Pascale.
Proteccion Industral

Espomomia;
Esto puanta ha sida disefiado para que of usuana pueda reallzer 2u trabajo normalmanta y na la praduaca makashias que
50 cpongan a la redkzacidn del traajo

Inocuidad de los €01

B puoante osta concobido y fabiiicads de tal anera, gua cuando 5o wsa conforma & Ls instruciones del fatvicante no ocasiana fasgos s otros
factores de molestia

Los materiales wttizados paea ba fatricacion cel guante no producen edectos nocnos pace b salud del ussano,

Las partes del guante que estan en contacto con 13 phd del unano, estan Sbres de rugavdadss, arittas wvas, otc, que pusdan daflar 3l wsuano,
Detesminacidn ded valor del pie:

Referencia Norma (RAM 3608.4.4.7

Regukios: Rango, 35<pH< 95

Sa determma ol walor de #4 compeobando que no 220 nocivo para & prel

Deteccidn de Cromato Sofuble:
Reterenciae Nomma (RAM 2608 2 4.3

Rogquisitos: KA, MOQUEILo unickmanto aphcable para o5 EPIS cONSIrUos @n oo,

Fortores de comodidod y eficiencia;

B guante no ofrece cbstdodes 3 M adagtacitn al usuano y su diseflo permite wma corrects colocadidn y permanancia en su pasicidn durante ol
Homps de uso,

Lireindba y limpieza,

£l proceso de dmpiecs o lsvado pusde slterar los neles de peoteccidn. No s= recomienda

Amacensmiento:

Almzcanar a tamperatura amblonts y on réspuardo de ia luz solar

Fecha de Vencmiento:

En condiciones optimas de almacenamianmn mo benan endmento,

Lo anterorments getallodd 25 asegurnsdo mechante un contred e caldied 8 productc Terminado donde se inchape la venncadon ov &51es ters.

|Los resdtados del mxymen fisico obtenidos en o laborstorio deberisn tambiso ayodar » s sedeccion del Guande. Sn embargn, deberia ertenderse
que las condciones reales de uso no pusdien dmularse. Es por lo tanto responsatdlidad del usuario final, y no del fabrcante, o determinar s
S0 LURCn Ul Puat para o S0 Gu S8 pretand,

Para 2onsAtar si &l producte &5 aproplado para un LSO 20 PHTICURET O Cuaipaer o3 CONSITS COTEaCTane con Indastnis De Pusale SA, (OUIT, 30
WI784259-2| 2 1a sguenie disecchdn de E-mal: senvdioaclisnte@depascals com.ar / www, depascale. com a1,

Cumplméento de Legatacion y Certibicados:

Exte produrto se encusntra certfcado por UL da Argenting SAL bajo = régkmen de marca de conformidad, asegurando = cumplimienao de S
nomeas apilcabies cormespendients 3 paantes de protection en cumpiimants con & Resolucion de 13 ax Sacretana e Comertio y Menana N*
896/93. La misma omtabicce quo solo puodon comaraailarse como slmentas de sapuridad aquatlos goe cumplan lnt raquisitos ezanclales do
seguridad astatlecsdos un fa misma, guadendo oblgados ics falbricantas, srporadonis, datibuidones, minparistic, mscritas, amprisds y wuanos
» certthicar o segy D cartthcacion segun s=a =l cano,

Certificado N2

0CAS3519.4D

A8
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Carcasa V-GARD

Ficha Técnica o

Caracteristicas principales del Producto

v Estilizada copa de HDPE con gisafo extremadameante robusto
v Amas de suspension textil pava dotme confor! duvants la ormada oe trabage

v Acoplameentos miegrales de 8o0esonos para equipes adicionales de proteccion facialiauditiva

Descripcion

v Presentacidn Copa. Sombrarn
v Cons Mateng en Pohletians de alta densidad estabizade contra UV (HDPE)
v Suspensin Staz-On' 4 puntos, cinlas fexdiles
v Fas-Trac: 4 puntas, cintas texdiles con walanle de gjuste por tringuete
Talla o Cabaza 52-64 om (Fas-Trac), 52-62 om (Staz-On)

v

v Paso 350 g (von suspansion Staz-On)

v Coloras Blanon, amarnilio, verda, azul, roje, nasarsa, narania lluescenia
v Sopore accesonos Estandgar, 30 mm

v Profecmon contra nesqgo ekécineo de hasta 20 000 V

Certificaciones

v TRAM 3620 lipo | (visera) o Wo I (ga compleds) clase B

Cédigos @ |

—rien
PN L Descriptién :

299930-AR CARCASAVGARD AMARILLA

J99634-44 CARCASA VGARD AZUL

369931-AR CARCASA VGARD BLANCA

299060-AR CARCASA VGARD GRIS

299935-AH CARCASA VGARD NARANIA

JGAG32.AR CARUASA VGARD ROIA

299533-AR CARCASA VGARD VERDE

Lis cancasis vhenes o) cos da M usldaduy ‘ ‘

ISA Argentina . ‘ "
v. Gral Belyrang 2470 -
pun Torcuatn, Buenas Ares ‘ .

lgenina “7 ‘¥
Inane <534 ({111} 47274600 » e'
ax 454 (011} 47274500 ‘ o, a

mait o ardiMSAsalety. com
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FIFUNCIONAL LINEA

ULTRALIVIANOS

FRONTIER

gotlr urbang ultsaiviane de seguridad (uero wltn
premium, dsefto y tecnologie de vanguordia. Confert sin
limiTes y maximia profeccion

TECNCLOGIAS

w ALUMINIUM TOE CAP B IPD TECHNOLOGY

/. g 2 P
: o3, Gy (ncrementa progresive de (o densidad Efaundn
Puntern de proteccion de oluminio, 40% mas Ivianaque los p")g. : ¢ S
tradicionoles de acero y Uit resistents confort, opbmo amarbiggacion en (g zung des
L AT - e 1Y . <48

talon y maxime estobilidod ea ol poso.

m DCP SYSTEM u SHOCK ABSORBER
Sistemu de doble insevto de TPU Alte Denasaded que Sistermn de boved ovednl ocarmlodo de
incremienta notobliemente o resistencio o o obrasion y el deformadion progromoda. Redivige lo carga en el
Grip) tnco distribuyéndala urifeemernente
u REFLEMAX
Matzsial reflectivo de oite visibilidod oue otorce un plus 4 8 DURATEX
segutidod frente o candiciones climdticas odversos y en Textil de ofto resistencia a ia abrasidn y flexidin
oquellos momentas del dio en que hoy paco ke
8 AIRCORE

w MICROTEC PRO

Forre interior tricopa con camora de oire y ibie de espumas
sintgtices Fovarece o respirabilicod y fa evoporecion de fo
humedad

W FOAMFREE

Inzeriares sy soporiz de espumas sintéticos Disminuye
humedod, eleva conft

Efectiva proteccidn antimicrobiana. Previene el
gdesarrolio de microorgonismes y malas alores
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DESCRIPCION

Modela- 8otin Urbane Ultralvione
W COMPOSICION CAPELLADA

Caiar

. Mo on

Exterior

» Combinacicn de Claero Nodwuck y Motariales Texties
Inretioy

« Flrro 120t con Lralennionts antimicrobion o
Cuells

« Acolchado

LENGUFTD

« FONOnD y ocoicneaa

W PUNTERA

» Aleyminig

B ACCESORIOS

(ardanes

« UItrG sesisTentes @ i frocci o con REFLEMAX
Pasacordones

« (halitos reforzacos

Plantilins

» Fiantilla eite confort cenfosman ey ganimvn

CERTIFICACION PARA RIESGOS ESPECIFILOS

QDmue | DH TR |

Do,

SUELA PU - MULTIDENSIDAD
LRBANA

URBAN

FRONTIER

u PLANTA

Ouas praplegodes

« Distécurico

« Hesistente o Midrocobuecs
« Antidestironte

« Autefmryuante

« Resistente o fo Flzyon

» Rasktente o {3 Alvasion
{omyaesto

« Puliuratang Multicens dod
Adhesion copetiad piovin
« [nyeccion treci

m OPCIONALES

» P = Blantille Resistenty u Peyforacide
OMNVGUARD

u NUMERACION

Del 35 hasto uf 25

EE@r==" |

Focha de idtima revision 2022007722 WWW.FUNCIONALWEB.COM

£l ronterudn dv este documenta puede yer modficodo s preno oviso
U Mataoay 2024
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(=}
Proteccidn de cuero De Pascale|
Proteccran Industnal
Especificacion Técnica N 111 2IREV.0
Modelo Descripcion:
Mz P_de Gie. Am. Desc. Amanio Puo Clo.. Tallke 10 Foto lustrativa
Instrucciones de uso:

* Corsulte con el raspansabile de Segundad $11os guantss son adecusdos al S0 que se lg imenta dar
* Coloquese los guantes con s Manos secas y impas

* Inspecdone |05 guanies an busca de roluras o rgaduras ames de reatilzar.

* Los nivedes oblenidos en os ensayos astan realzados sobve | palma dal guante.

* No utibkce |05 guantes con una suskNGa quImica No ndcada

Caracteristica del Producto:

Equipo de proteccion personal que protege la mana o 1ea parts de &lla contra nesgos mecancos
Color Disponible: Amanio

Tipo de Refuerzo: Comun

Etiqueta o Marcacion Identificatoria:

Poses asegurando trazablidad en af producto terminado.

Caracteristicas del Cuero:

Todas las plezas consyuxdas en cuero descams de 1.0 Mm (- 0.2 Mm « 0.4 Mn da espasor)
Tipo de Puiio;

Cuero descame cokr gris.

Tamadfio del puiio:

Cutoda7em ¢ 1em

Caracteristicas de Construccion:

Todas pezas unidas entre 5| con costum smple. Refuerzos y pufios ton costura dodle.
Terminacion an el pufa con nbate da poliamida cofor narani (U obo da Smiar caracteristcas)
Todas las costuras astan resfizadas con hio de aigoddn 2043 y 2004 u otro de sgual o mayor resstancia, con N menos o2 4
puntadas por cenlimetio y con  alrague

Usos Posibles:

* Tarsas de Mamenimiento

* Met@almecanicas

* Patroleo

* Petroquimica

Marcacion "Tipo" con la informacion que proporciona: Tabla Nivel de Destreza
Grados de ProtecciSn segln Norma IRAM 2508, IRAM 3087
Dirveto do by yarce [P
Iy P 3 e |
S Semiee_| e
&:""‘"’- - " '
e, a5 2
. ol come * 1
“arwn ez
o o
aurn
contae.
Tabla Talles:
1 - Resbuiacia ol 5
ey
3
mn : (3% s Yl 14
¢ sl T |
- . 1T -
1 oo ‘ Ceahge G Procucts|
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Modelo Descripcion

Instrucciones de uso:

Color Disponible:

Materiales:
Tipo de Pufo;

No Aplica
Largo del Guante:

Usos Posibles
Tereas de Mantenimianto

Ergonomia:

Guantes sintéticos

Especificacion Técnica N*: REVO

DPS83153 Gl Tejco Taka 8 S/Cost Recub. an Latex Rugoso

Tejido Blanco recubnmianto de latex en azul

Teqido Textd recubeto en Lalex rugose

Largo iotal de 24 on +2 5om
Caracteristicas de Conslruccion!
Guane tejiio en pakaster sin costuras intemas befacdo en Latax, el cual fue tratado para proveear al mismo de rugosdad

Protaccicn tanto de la mano como dal procuctn que 56 esta mampulando.
Tereas dorkie sea necasand maamos niveles de dextandad v gnp en & agarrs de piezas.
Tereas donde se manipuen |ezas humedas,

[Marcacion "Tipo" con ls informacion que proporciona:
Grados de Proteocion segin Noama IRAM 3608, IRAM 3507

&m@ |

’-%‘ .
g'_-??' @

OUANTES SINTETICOB

T00|

omwxtow § (T8

Tk
N*de cortifcado

s fo seguddad de laa Sec. & nd. Comarcis y Mot

Cosgo de Prodecio

Foto Hustrativa

* Consuia con el responsable de Segundad si los guantes son adecuades a uso que se ls intenla der. ¢
* Goidguese ¥os guantes con as manos secas y Impas.

* Inspacoiona los guanies en busca de roturas o ryaduras antes de reulilzer

* Los niveles obfenidos an los ensayos astan ealizados sobre la palma del guante.
* Ho ytilice koS guantes oon una susianca guimics no indicada

Caracternistica del Producto;
Equipo da proteccn persanal que protegs la mano o una parte de ela conlm Nesgos Mecanicos

Esle guante ha sido disefisdo para que el usuanic pueda realizar su trabajo normaimente y mo fe produzca mosastias qua se
OpONGan 8 ¥ realizeciin del trabajo

De Pascale|

Proteccudn Industnal

Tabla Nivel de Destrezs
Brwans e o wwrwn
—
s emiys ol Carepela
1" 1
0 2
e 3
as s
L3 13
Tabla Talles:
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EXTINTOR DE POLVO BAJO PRESION

CARACTERISTICAS

/ « AGENTE EXTINTOR
Utiza colo quimico seco, especaimens Tudzado y siconzadn
defosfao rmncamdnico ABC B0 con Salb IRNAEES

» FUNCIONAMIENTO

Lish quimicarents los iegos Chsa A fundéndose sproarads
mente 177 %y cubee la superce 5 la que 26 5picd. 2ok yrenpe
13 macdin an cadens de fos wego Clase D y ne conduca @edndidal
hacia el operadar

San los indicadas para combatr &f fuege en bigares de maxmo
nesqo. ua sokl parsona pusda radadario con fackdad v oparado
oon sacller (acas 3 sy schsns Al os disgano

» COMPONENTES

E1oindro a5y onsnddo an chapa de 303 3l cartons Gnsada s
frio. de pnmers cabdad. iratady quinicamame sn & inkenor y
racubieto axderiomanta con prtura en polve termoconyaribla
con akareSAANCia 3 (3 ntempens
Vévuls de Btin colreado fonado putido cun roecali=0, con pdan-
cas de acero A carbono recubisitas mn pintura onpolva torrocon -
vertible, wastago de ladn, con 350 y 0 NG de Caucho SIMELCD.
Fanguara de ce acama do cauche amatico can tabera on g asheo
industial neg o liso.
eedmatio Con Cuerpo &2 Bdn, 33 02 ace0 noeidabie y vEar e
plasce, con Sel0 IRAM 3531 v Bhvicades 220l Nora ABHT HER
15808
Cafie de pesc consireido o8 acao al ctone
Pba ds norvecones da use y mankrinionta de G bcug

« MANTENIMIENTO
Elsqupo sda presarizado aoe Nirdgano Sem
Lagana ds Fabncdin e de 12 meses Porss prisdpic de isce-
namisy [pessdn Heaporada) son senclos de mentersr y de bejo
c0sto, aderras s bs0er i g & pods adinor

« CARMCTERISTICAS TECNICAS
Rango de wrparars: 20°C 3 +56  Prabn dotnbqo 14 W
Pragan da ansao: 1.5 Mes

« CERTIFICACIONES

‘ H.A.S
JRNWAT Buenos Arse

e S e

S

= APLICACIONES

HOMTNAL | 10kg ALTURA ! B30 mm gé
PESO| 45 3 ANCHO | 230 mm
CONCARGA | 'O El
AGENTE| PONOGUIMICO  POTENCIAL | 1y oo g:
EXTINTOR | ABC 60 EXTINTOR aas
PROFUNDIDAD I 175 mm ALCANCE | 6-Tmis
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EXTINTOR A BASE DE DIOXIDO DE CARBONO (CO2)

4

CARACTERISTICAS

/ WGENTE EXTINTOR
UNZR core 808N un 06 3 Dese da chixdo d8 tarbono, nadon
yno contammnants. Acepado par EPA yaque no cantamins of
madoambienta, con Salls RAM 3509

FUNCIONAMLENTO

& descamar o gae coMo tnanuba bianca ok nkeva’ se elming &f
0500200 SMCants & fuegn # qua 52 ARG, ¥ rodciEndo poste.
himente = srfnamienta del msmo. Es dectvo para fusgos Chse
Hde lasdos nflamables y no conducs shechodad haaa elopara-
dor porio tanto tambsn ee ndicados para fuagoe Clacs C

Son los nchcados para coerbetr el fuego en lugares de meemo
feedo, una sk parsona pusds Yasladado con facidad y oparate
0N 032 yasguidad granas 3 ey et ava vike b 52 dipan

LOMPONENTES

Bl clindro e s corsdrudo o fuba o 3cem 30 coshura conformado
an sus eremos. Niatamenis spadad pmado con polura viics
conalte resaenca a b ineergens

Vakids de bildn cobesado Foejado con seterme de acconamento 3
robrete o gatio, manga sockén de acero 3l cartonoe, dsposito
de sgundad

Manquers de caucho smrisico con maks de aceco i tobers defedn-
3 i deacargadiredts enplastico ndusnal nogro iz

Cafn ¢e pasca nstado &n 3knnn

Pl de narscoones de 530 ¥ mandesamients ds 8d kclis.

MANTENIMIENTO

£l oquip0 6503 presenngo

La garartia de bbncacin es de 11 news Por s pinapo de hince-
LANANN (RGN NCUPIAN) 1 ol 12 mEnismer v fe [0
0080

SCAPACTERISTICAS TECNICAS
Rany desnpantsra -20°0 3 +5¢°C  Presinds tnbxo 10 Ype
Prozidn deensayo 25 Moo

«CERTIFICACIONES

i

CAPACIDAD | : 8

NOMINAL | 7@ ALTURA | 1000 mm QE

PESO | gi

| Mko ANCHO | Z35mm a

CON CARGA | © ~ ’ i

3

AGENTE | Drdxido de POTENCIAL | . (L B
EXTINTOR | carbono EXTINTOR | "

PROFUNDIDAD | 270 ren ALCANCE | 15-3milg
www. masisfucgosgeonga com Izt (0118580 4800
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The Safety Company

Detector multigas ALTAIR® 4XR
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Especificaciones e informacidn para pedidos

Detecion O 2o ALUAR AR

Desripeion
fosfmiraridan - Cowr e oo EE WAL 1TV

- fange Sexiboen EL 0 Memoy N J
S aI s X L Ao R, | Fafoscne N
o 0308 f1% ‘wnugg:a-rmv’::mr-rmv;:svcﬂwm?w
A Yo s )
Y J-1979 2y »T £5 7 caea neg
HE 0200 pom 3

Bostisce sz i || G 1N 1550, gpvdE, Yppnkli

85 2130 pomt £33 Pequlscicr 13 51 min |
4.8 020 o Ciass S o0 hovee X 142
Botells ugacdu Mo || R T 150 om0 Wk S
MG % pm Ligex Reautmdor 12 251 |

b e 1 a0g S0 XoE & T 3k

Olaoores Je proets asonada V53 GALAXYS LA S6% ga | il 0
T R ey Kutearltico . Baps Ak i
-] LUR 51 1111545 Lo

o i1

T ctociet cortix crdurdence 7
FRILCOMNINE I Z e
Clow 3 rateczi 2o 062 covd Feada
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(112888 101
RGO DK o P

TEETRATUR

Ertry DTy NN

Fate 40" 42 °C Jecmmn peit v Sotete? [owarte 0 #5413 Do Ene GhpORT

a5 paron

LE RN, 1350, 80spm (0. Do RS

55 Vimembate
1950 % o congme o

MAESD ELATIVA

N ds mpsestn rars sonsares Xial

SEUSNIUENE SRS & Xt as

soyasre momal fa L0teare 55 yde Toie 2 e VT D
AVENTXOON Taomia T : 3
Aol de B 10T

R T

BaTiillon
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Cwropa

D i I 5 U2 WTEG 100 Eiece U0 s
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INDUSTRIAL EQUIPMENT

CARRETES ANTIESTATICA N8 CARRETES

CARRETE ANTIESTATICA ROJO CON CABLE 30
MTS RECUBIERTO

FECHA :24/04/2024 11:55 Hrs SKU l%\\

MODELO : DMI-100 Rojo/Naranjo

Carrete antiestatico retractil DMI-100 Rojo/Naranjo DELMACO es una opcion de alta
calidad y durabilidad para la descarga de electricidad estética y la puesta a tierra.
Fabricado en Estados Unidos, cuenta con un cable de acero recubierto con nylon de
alta visibilidad en color naranjo y una pinza de cobre en su extremo. Este carrete es
ideal para conectar equipos que funcionan en atmésferas peligrosas, como
camiones de combustible o carros que transfieren materiales inflamables. Al
conectarse correctamente al suelo, disipa la acumulacion de electricidad estatica y
reduce las posibilidades de chispas y explosiones

Caracteristicas:

- Construccioén de acero al
carbono de grado industrial.

- Disefio compacto y cerrado.

- Pinza de cobre universal tipo
mandibula de 100 amp para
puesta a tierra.

- Pintura duradera y resistente a
la corrosion.

- Brazo guia ajustable en
diferentes posiciones.

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Multimedia referencial, algunas caracteristicas pueden variar sin previo aviso.
Venta sujeta a stock disponible.

Modelo DMI-100 Rojo/Naranjo

Peso 7,3 kg (16 Lbs)

Origen EEUU (USA)

Accionamiento Por resorte (retractil)

Material cuerpo Acero Carbono
175



CARTUCHD VAPORES
ORGANICOS
#CAT: 6001

CARACTERISTICAS

EStructura da pollestirons con contenido
de carbon actvado.

Disano rapezaldal de bajo perfil, mayor
visibilidad

DESCRIPCION

Cartucho camblado con carbon activada,
aprobado par NIOSH, que ofrece proted
Cion contra contam inantes Como yapo
185 Organicos

Una mayor sfickencia en ls retencion de
gosas o vapores por &l alto desempeiio
absorbente del cabedn activado

Facll respiracion, mavor comodidad para
el ususrio

Facll y rapida colocacidn de los cartu
chas, por @l ajuste tipo bayoneta,

VIDA OTIL DEL PRODUCTO

N/A. Fecha da vaencimiento, cinco ance
despuds da la facha de fabeicacian con-
safvada an su ampagues oflginal.

USOS Y APLICACIONES

Se pusden ublizar en plegzas faciales
media cars y cors completas de las lineas
6000 v 7000,

INSTRUCCIONES Y
PRECAUCIONES

Antes de utlizar ol respiradar, @ usuaro
debera ser entrenade cormectamente en
SU UsS0 ¥ mantenimiento,

Vesrifigque el sjuste del respirador, con s
prueba de ajuste cualitativa con sacaring

Abandone el drea contaminada sl pre
senla mareo u olra sIntoma

Sl al raspirador %0 dafa o presaonta dif-
cutad para resprar, abandone & araa.

Na seguir 1as instrucciones y limitadones
de use del conjunto respirador y tiltros v
cartuchos yfo no utiizarlo durante todo
al pariodo da axposicion, puada reducr
la aofactividad y pueda resultar an enfar-
medad o muarte.
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NORMATIVAS

Protecadn confiable, cumgle con las aprobaciones de
NIOSH pary retencdn de Qases 0 vaporss

ADVERTENCIA

NO use en presencia de contaminantes desconocidos
o condiciones Inmediataments peligrosas para I
saud y I3 vida

CONCENTRACIONES:

Para pleza facal media cam, concentfaqunes supena
resa 10x TLV

Para pieza facdl cara compietd, CONCantracionas supe
rioresa S0x TLV

AtmnmiGsfaras con en contenida de axigeno que asts pof
debajo del 19.5% o superdoara 23%.

C=tos Cartuchos ayudan 3 proteger contra Clevios
gaMes ¥ vapores, pexo no el mman la exposicion o el
rIeSg0 de contagio de anfermeadad o infaeccion. El mal
ueo delos Nitros puade causar 4ado y la muarce.

NOTAS ESPECIALES

t=t08 cartuchos no suministran axigeno, no se deben
uthizar en ammosferas oo daficiencia de oxigenao
(menos de 19.5%), no utiizar barbs o cuslguisr otro
elemento que evite ¢l cantacto directa del respirador y
los carwchas can la cara, na abuse a utilica incarracta
mente o respirador

DISTRIBUIDOR
AUTORIZADO

T2

" R T LI e dlat ) IR )
CRLARE B ERE Y AR a0 e T 1ot ml

B LAl B LA L T P P
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